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FORORD

Foreliggande skrift har finansierats av Trafikverket och Goéteborgs universitet. Initiativet
till studien togs inom ramen for ett miniprojekt mellan Gé6teborgs universitet och KMV
forum som syftade till att utveckla samverkansformer mellan teori och praktik 1 samband
med infrastrukturplanering. Mia Bjérckebaum vid KMV forum var i allt visentligt drivkraften
bakom detta samarbete vilket genomfordes i anslutning till en studie av Kinnekullebanans
kulturvirden och finansierades av Riksantikvarieambetet. Idén om att knyta en medborgar-
studie till det pagdende arbetet vicktes och fick ett positivt och aktivt st6d av trafikverkets
strateg Malin Andersson. En projektbeskrivning arbetades fram av doktorand Malin Weijmer
och mig i samverkan med Ove Ringsby pd Biosfirkontoret Vinerskirgarden Kinnekulle.
Arbetet genomférdes av Malin Weijmer och Sarah Andersson MSc vid Institutionen for
kulturvard. En tit dialog har hela tiden forts med Mia Bjérckebaum. Resultaten har diskuterats
vid seminarier tillsammans med Riksantikvarieimbetets Birgitta Sander och Trafikverkets

Johan Bergkvist, som vi tackar f6r virdefulla synpunkter.

Prof. Ola Wetterberg

Institutionen for kulturvard
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1. INLEDNING
1.1 Bakgrund

I anslutning till Trafikverkets forskningsprojektet Landskap 1 langsiktig planering och pagiaende
atgardsvalsstudie angiende Kinnekullebanan genomférdes under september ménad en
medborgarstudie. Studien riktades mot boende lings med och brukare av Kinnekullebanan
med syftet att samla in ett lokalt perspektiv pa banan, landskapet och framtiden. Detta
arbete utférdes av Institutionen fér kulturvard med anledning av att ta fram ett férdjupat
kunskapsunderlag utifran ett lokalt deltagandeperspektiv. Studien har varit sammankopplad
med arbetet med en landskapskaraktirisering f6r Kinnekullebanan utférd av Befaringsbyrin
pa uppdrag av Trafikverket. Detta andra underlag vid namn Karaktarsbeskrivning av Kinnekulle-
banan — 1 dgledning for att stirka och utveckla landskapet i samband med dtgirdsvalsstudie for jarnvig
har anvints som en utgangspunkt delvis for projektarbetet och bdda tvd materialen har under
hosten 2013 fogats samman in i ett gemensamt planeringsunderlag, Ytterligare en samverkan
har varit med Biosfirskontoret fé6r omradet Vinerskirgarden och Kinnekulle och deras
utvecklingsprojekt kring deltagandemetoder kopplat till implementeringen av den europeiska

landskapskonventionen.

Kinnekullebanan utgér idag en link mellan de sma orter som dr placerade utmed Kinnekulle
och fungerar som ett nav mellan stiderna i delregionen. Denna link har en historisk betydelse,
med savil materiella som immateriella virden, sivil som en nutida ytterst viktig vardags-
funktion. Banan gar rakt igenom Biosfirsomradet och ir inte bara en viktig pendlingsstricka

1 vardagen utan utgér ocksa en moijlighet f6r utomstaende besokares tillgang till Kinnekulle-

omradet.

1.1.1 Europeiska landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen (ELC), framtagen pa initiativ av Europaradet 2000,
slar fast att landskap ér ett viktigt allmanintresse och en viktig del av manniskors livskvalité. I
detta avseende blir landskap ett nyckelelement i méanniskors individuella och sociala vilmaende
och ansvaret for landskapet innefattar alla (Jones & Stenseke 2011). Syftet med konventionen
ar inte att identifiera och utpeka landskap av exceptionella, universella virden utan att skapa
en grund for en holistisk forstaelse och hantering av landskap i en integrerad férvaltning och
planeringsprocess, dir alla landskap, vardagliga savil som skyddade ges utrymme och erkin-
nelse. For att citera Jones och Stenseke (2011) — Konventionen betonar att landskap inte ar
ett expertomrade utan nagot som beror alla och féresprakar medborgardeltagande 1 fragor

som ror landskap.

I Sverige har Riksantikvarieimbetet utsetts som en av ansvariga myndigheter f6r implemen-
teringen av den europeiska landskapskonventionen efter det att konventionen ratificerades
2011. Ovriga myndigheter som delar samordningsansvar ir Boverket, Jordbruksverket,

Linsstyrelserna, Naturvardsverket, Skogsstyrelsen, Tillvixtverket och Trafikverket.



1.2 Syfte

Syftet med projektet och medborgarstudien har varit att underséka hur lokalsambhillet ser
pa fragor om Kinnekullebanan och vilka lokala virden som kan identifieras i landskapet. Ett
ytterligare syfte har varit hur deltagandemetoder for identifikation av landskapsvirden kan

utvecklas och tillimpas.

Ett 6vergripande syfte har varit att undersoka pa vilket sitt en deltagandeprocess kan utformas
1 anslutning till Trafikverkets pagaende utvecklingsarbete om Landskap i langsiktig héllbar

planering,

1.3 Ingdngar/fragestillningar

Ingangen 61 studien har varitlandskap utifran den europeiska landskapskonventionens formu-
lering 7as percieved by people”. Med detta menas det landskap som framtrader i lokalsam-
hallets eget medvetande och som ir en produkt av deras bruk, anvindande och kinslomassiga

kopplingar till platser i landskapet och i bruket av Kinnekullebanan som en infrastruktur.

Underliggande fragestallningar har rért synen pa Kinnekullebanan som en lokal infrastruktur
och vilka kvalitéer och eventuella brister som gar att koppla till dkandet och driften av banan

savil som tagen.

1.4 Teoretisk utgangspunkt

Landskap kan beskrivas som ett interdisciplindrt filt som skir in i manga verksamhetssektorer
och ansvarsomraden. Diarmed tillkommer en rad olika tolkningar av vad landskapet dr sisom
en produkt av topografiska forutsittningar, av naturens ekosystem, det ménskliga brukandet
av en miljo eller en upplevelse. De olika forstaelserna leder traditionellt till olika ingangar i
studiet av landskapet, dir biologen ir ute efter att se till biologisk méangfald, geologen efter
topografiska och geologiska forutsittningar, etnologen och antikvarien efter manniskors bruk
av marken, dess kulturhistoriska dimension etcetera (f6r liknande resonemang se Larsen et al
2011). I ELC:s anda har landskapet en demokratisk funktion och agerar som en motesplats
mellan flera perspektiv och ansprak. Landskapet dr i hogsta grad historiskt och rymmer en rad
forestillningar och kidnslomissiga kopplingar, med savil materiella som immateriella uttryck.
I detta avseende ir bruket och anvindandet av landskapet oftast skapat utifran en kontinuitet

i tiden. Landskapet bir spér av flera tiders brukande och nyttjande av platser och natur.

Sambhillet konstruerar och producerar gemensamt olika férestallningar av landskapet och
inneboérden av olika infrastrukturer. I detta avseende bor fraigorna som berdr landskap och
materiella virden inte ses som fasta fixerade positioner utan som Kenneth Olwig beskriver
landskap som en produkt av férinderliga kulturella uppfattningar och identifikationer (Jones
& Stenseke 2011). Landskap kan forstas utifran olika ingangar: landskap som morforlogiskt,
landskap som sceneri och landskap som ett territorium. Saltzman skriver att landskapet kan
uppfattas som det fysiska uttrycket f6r méinniskans och sambhillets satt att nyttja och virdera
naturen och att studera landskap skulle da vara att studera kulturen i naturen (Saltzman 2001:
235-30).
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1.4.1 Lokala varden i landskapet

Att arbeta med dialogarbete och deltagandeaktiviteter kan ses som ett led i att dels tydligbra
och identifiera lokala virden i landskapet savil som att stirka lokala krafter, engagemang
och potentialer i den langsiktiga forvaltningen. Deltagandeaktiviteten kan dven ses som en
mojlighet att erbjuda en arena f6r motstridiga perspektiv och ésikter att fa trida fram och att
det inom grupperna skapas ett diskussionsklimat som kan féda nytt samférstand men ocksa
en acceptans for motsstridiga asikter. I flera fall finns redan en etablerad lokal debatt om
fragor som ror bruk och anvindning av landskapet vilka accentueras i olika sakfrigor saisom

forindringar i infrastruktur, etablering av vindkraftverk etcetera (Larsen et al 2011:44).

For att deltagandet ska uppfattas som virdefullt krivs en infasning tidigt i planeringspro-
cessen, innan beslut redan ir tagna. Medborgardeltagande medfor ett vidare viardesystem
som omfattas aven av de sociala virdena kopplat till planeringsfragan. Allminheten besitter
en lokal kunskap som dr ett viktigt komplement till experternas kompetens och kan ocksa ses
som potentiella referenser for tidigare kunskap om ett omrade eller en fraiga. Medborgar-

deltagande ir en tvavigskommunikation mellan experten och allmédnheten (Jones & Stenseke
2011:15).

Lokalbefolkningens sitt att se pa och virdera landskap och plats ir starkt knutna till upple-
velse- och meningsbirande virden. Det vill sidga landskapet fylls med innehall och mening
for att manniskor relaterar, associerar och anvinder landskapet. I rapporten Om landskap
och landskapsanalys f6r vig och jirnvig — ett kunskapsunderlag med fokus pa begrepp och
exempel som tagits fram av SLU Landskapsarkitektur ges en bred bild f6r hur landskapska-
raktiriseringar kan utformas i enlighet med detta (SLU 2011).

1.5 Tillvagagangssatt och metod

Projektarbetet har varit uppbyggt kring tvd olika insamlingsmetoder: fokusgruppsméten
och en frigeundersékning ombord pa tigen pa Kinnekullebanan. Avsikten med att samla in
material fran tva olika héll och med olika tillvigagangssatt dr att fa fram flera referenspunkter
som kan stillas samman med 6vrigt underlag £6r Trafikverkets landskapskaraktirisering (utférd
av Befaringsbyran) samt den dtgirdsvalsstudie (AVS) som drivits av Trafikverket tillsammans
med kommunala, regionala aktorer inom Vistra Gotaland och berérda kommuner utmed

Kinnekullebanans foérlingda strickning.

Genom att bygga upp projektet utifran tvdi metoder och tillvigagangssitt som sedan sitts
samman med det expertmaterial som tagits fram av landskapskonsultgruppen har en si
kallad triangulering tillimpats. Triangulering ar en viktig utgangspunkt vid kvalitativ materi-
alinsamling och har som syfte att genom att anvinda tre metoder parallellt na en sidkerhet

och en avstimning i det material som insamlats samt de slutsatser som kan dras (Mikkelsen
2005/1995:82).

De tva metoderna fé6r medborgarstudien valdes som komplement till varandra fér att na
en bred grupp av deltagare 1 undersokningen. Fokusgruppsmoétena organiserades i form av
workshops, dir deltagarna sjilva skapade materialet genom att diskutera utifran olika frige-

stallningar. Syftet var dirmed inte att fa dem att ta stillning till specifika férslag utan snarare
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att fora en 6ppen diskussion utan férutbestimda val. Som underlag till gruppdiskussionerna
under fokusgruppsmoétena anvindes kartmaterial for att skapa en grund foér diskussionen.
Kartmaterialet kan ses som ett pedagogiskt verktyg men dr ocksa en betydelsefull ingang fo6r
att erbjuda ett underlag som inte ir redan utpekade landskapsvirden (Larsen et al 2011). For
att nd den lokala skalan i landskapskaraktiriseringen behovs en begrinsning i omradet som
diskuteras, i projektets fall valdes tre orter med nira omnejd ut som utgangspunkt och ingang

tor fokusgruppsmotenas diskussion.

Frageundersokningen pa Kinnekulletagen ér en vig for att na de individer som inte sjilvmant
skulle vilja att komma till ett arrangerat mote samt att na olika typer av brukare av banan.
Fragorna linkade till utgangspunkterna fér fokusgruppsmaotena men med ett storre fokus pa

sjilva resandet.

1.6 Urval/avgransning

Projektet har haft en geografisk avgrinsning i form av strickan Hakantorp - Gardsjo. Utifran
denna stricka har tre nedstamp gjort pd tre specifika orter — Jarpas, Hillekis och Lyrestad.
Dessa orter har valts ut for att representera olika sammanhang f6r Kinnekullebanan och
utgor tre orter med olika historiska relationer och foérutsittningar. De dr dven kopplade till
olika landskapselement utifran det landskap som karaktiriserats i rapporten ”Karaktirsbe-
skrivning av Kinnekullebanan”. Urvalet av orterna har gjorts i dialog med Biosfirskontoret

tor omradet Vinerskirgarden och Kinnekulle.

1.7 Ordval/sprdkbruk

Kinnekullebanan innefattar bade rilsen och tiagen i minniskors dagliga foérestillning och
ordet kommer anvindas i rapporten med asyftan pa detta. Nar det handlar om det specifika
anvinds begrepp sasom jirnvigen eller tiget/tdgen. Tagen ir i sjilva verket motorvagnar
eftersom banan idag ir oelektrifierad och drivs av diesel. I ménniskors tal anvinds dock tag

som begrepp snarare in motorvagnar.
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2. FOKUSGRUPPSMOTEN
2.1 Introduktion

Under september manad genomférdes tre fokusgruppsméten pa tre orter — Jarpas, Hillekis
och Lyrestad. Syftet med att hélla métena var att f6rdjupa bilden av hur boende forhaller sig
till Kinnekullebanan. Det som kom fram pa de tre motena kan ses som utsnitt av hur olika
grupper foérhiller sig till fraigorna om jarnvigen, tigen och landskapet och ocksa som lokala
varianter pa detta. Férutsittningar fOor orterna skiljer sig delvis at och de ligger 1 olika delar av

strackningen.

e

De tre orterna ligger jamnt utspridda over jarnvigens strackning. Jarpds ligger i sodra delen av Kin-

nekullebanan, Hdllekis ligger ungefr i mitten av strackningen och Lyrestad i den norra delen.

2.1.1 Tillvagagdngssatt

Vi har inledningsvis tagit kontakt med lokala féreningar och dirigenom fatt kontakt med
personer som fort inbjudan vidare i sina lokala nitverk. Utover detta har annonsering skett
pé lokala anslagstavlor och métesplatser sisom matbutiken, taghallplatsen osv samt notiser i
lokala tidningar. Inbjudan har varit direkt riktad till de tre orterna. Spridning har ocksa skett
genom Biosfirskontorets maillistor. Inbjudan var 6ppen och signalerade att oavsett hur flitig

tagresendr man dr sa dr man vilkommen att komma pa métena.

Syftet med fokusgruppsmétenas uppligg har varit att skapa ett gemensamt underlag dir
deltagarna aktivt diskuterar utifran fasta fragestillningar. Strategin var att genom medtaget
material féra gruppsamtalen kring frigor om Kinnekullebanan, landskapet och den egna
orten. Inledningsvis pda métena informerades om Trafikverkets pagiende, 6ppna planerings-
process och att motena var ett sitt att samla in fler réster om Kinnekullebanan och framtida
behov. Det huvudsakliga syftet var dock varit att fora ett 6ppet samtal om vad Kinnekulle-
banan, landskapet och orten betyder f6r deltagarna.
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De tre timmarna som fanns till férfogande for varje mote delades upp i tva olika teman.
For att skapa ett bra samtalsklimat delades deltagarna in i mindre grupper. Det forsta passet
hade tema Datid — nutid och kartmaterial tillsammans med diskussionsunderlag delades
ut. Kartmaterialet bestod av kartor frin sent 1800-tal, sent 1950-tal samt en nutidskarta.
Utifran detta baserades samtalet pa frigor om hur deltagarna uppfattade att landskapet hade
torindrats, vilken relation som jirnvigen kunde sdgas ha till orternas utveckling, vilka platser
som var viktiga i landskapet etc (se bilaga 1). Tema tva var Nutid — framtid och hade som
syfte att fora in diskussionen pa dagens situation och vad som dr 6nskvirda utvecklingar
infor framtiden, bade i avseende pa bevarande men ocksa vad giller behov av férindringar
och utnyttjande av nya resurser. Under detta tema fick deltagarna i uppgift att skapa en egen
kartbild av den egna orten och vad som var viktiga aspekter och platser att lyfta med sig in i
framtiden (se bilaga 2).

2.1.2 Hur manga och vilka kom p3d motena
Vid motet 1 Hillekis deltog 23 personer. Vid motet 1 Lyrestad deltog 12 personer. Vid motet

1Jarpas deltog fem personer.

Deltagarna var spridda i aldrar med en 6vervikt pa dldre, vid motet i Hallekis deltog aven ett
barn. Precis som budskapet 1 utannonseringen hade signalerat si var det inte bara de mest
flitiga pendlarna som kom till métena utan deltagarna var spridda mellan arbetspendlare, de
som bara reser ibland men iven de som egentligen aker mest bil. Aven om annonseringen
framforallt hade riktat sig till de tre orterna specifikt kom dven minniskor utanfér orterna.
Detta kan ses som ett tecken pa det breda engagemang som finns kring Kinnekullebanan och

att fraigorna dr av stort lokalt intresse utmed alla orter som jirnvigen passerar.

Deltagarna utgjordes bdde av privatpersoner men édven lokala samhillsféreningar var
representerade pa tvd orter i form av ordféranden. Aven foretridare fran lokala bygdeférbund,
byalag och Folkets hus-f6reningar likvil som niringsidkare och egna féretagare var nirvarande.
Infallsvinklarna var dirmed utifrin privatpersonen savil som ur ett allméngiltigt lokalsamhil-
leligt perspektiv som ur féretagande synvinklar. Spridningen bland deltagarna var stérre vid

de fokusgruppsmotena med fler deltagare.

I samband med annonseringen av fokusgruppsmaétena inkom dven mailledes ett mindre antal
kommentarer fran boende och féretagare i anslutning till de tre orterna. Detta material har
infogats i Ovrigt insamlat motesmaterial men faller delvis utanfér tematiken och kommer in

under vissa sakfragor.

2.1.3 Reflektioner kring motena

Uppbyggnaden kring diskussionspunkterna hade som syfte att foéra samtalet i riktning mot
landskapet och Kinnekullebanan. Samtidigt uppstod en mindre kontradiktion i form av att
det som deltagarna kom med var inledningsvis synpunkter pa Kinnekullebanan som funktion.
Detta kom att innebdra att vissa diskussionspunkter blev behandlande under kortare tid till
forman for vissa som samtalet fordjupade sig kring mer. Kartmaterialet fungerade som en
viktig ingang i samtalen och utgjorde fistpunkter f6r manga berittelser dir det dven inom

grupperna fanns ett utbyte av olika historier och tankar kring Kinnekullebanan.
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2.2 Hur forhadller sig orterna till
Kinnekullebanan?

Under alla tre fokusgruppsmotena betonas av deltagarna hur viktig Kinnekullebanan ér f6r
orterna och for hela omradet som den gar igenom. Ménga tar upp att det dr just dirfor de
kommit till vart mote och det kommer inledningsvis upp frigor om vad det dr som ska
hinda med banan och om det ér sa att den ska liggas ner. I medvetandet finns en tidigare
diskussion dir hela jarnvigen var utsatt for nedliggningshot och tagens framtida drift var
osiker. ”Kranglar man med Kinnekullebanan kommer det bli ett elinde, vi ar valdigt ridda
om Kinnekullebanan” (Lyrestad). Ett saidant uttalande kan ses som signifikativt f6r de kidnslor
som kommer till uttryck i relation till Kinnekullebanans varande eller icke-varande. Samtidigt
utgar allas tankar fran att det finns en sjilvklarhet i att Kinnekullebanan faktiskt har en viktig
roll att spela 1 framtiden och att det utifran detta finns flera potentialer att utnyttja for bade

orterna och boende samt helheten och besokare.

Den frustation som finns liggande vid sidan om handlar om driften av tagen och underhallet
av banan. Detta kommer dterkomma under flera diskussionspunkter under gruppsamtalen.
Att bevaka Kinnekullebanans framtid dr angeldget f6r deltagarna, ”vi dr hir for att vi inte vill
bli av med banan” (Lyrestad). Hir finns pa alla orter ett starkt engagemang lokalt att havda
jarnvagen och tagens fortsatta bruk. Jimforelser gors med orter dir jirnvigen eller stationer
lagts ner och dir hela samhillen blir utarmade. ”Det maste finnas kollektivtrafik f6r en ort,
annars gir det ju inte att bo hidr” (Lyrestad). Flera lyfter fram att de har valt att bositta sig/
bo kvar pa respektive ort tack vare Kinnekullebanan och att tigen stannar pa de sma orterna.
Titheten mellan stationerna ar mycket vird och gor att det blir litt att ta sig mellan platser 1

den nira omgivningen.

Kinnekullebanan blir vid sidan av andra samhillsserviceaspekter sasom skola och mataffir
det som bir upp orterna som aktiva och attraktiva livsmiljoer, ’den dr var livsnerv” (Hallekis).
Att just tigen stannar regelbundet blir en viktig attraktionskraft att locka till inflyttning utifran
men ocksa for att mojliggéra kvarboende. Fler exempel: ”Taget dr absolut viktigt [...] Alla
vigar dr liksom langt bort fran oss, 44:an och...” (Hillekis). ”Om det inte funnits tag hade
det varit en dod by” (Hillekis).

De storningsmoment i form av ljud som kan finnas i tagdriften och banan moéts av en tyst
acceptans. ”Det dr klart att om vi uppfattar den positivt som en viktig link till omvirlden sa
ar det nog littare att acceptera den rent fysiskt ocksa tror jag” (Lyrestad). Den paverkan som
Kinnekullebanan idag har pa landskapet ses av flera som positivt eftersom den som citatet
beskriver mojliggor viktiga funktioner f6r boendet och livet. ”Kinnekullebanan gor att man

bor centralt, nir man har taget utanfér knuten kan man ta sig dit man ska” (Hillekis).

2.2.1 Relationen till Kinnekullebanan

Relationen till Kinnekullebanan accentueras bade som ett férhéllande till tigen men ocksa
tagen i landskapet. For deltagarna blir Kinnekullebanan bade ett sitt att réra sig mellan olika
platser men ocksa ett forhallande till nagot som gor sig fysiskt och ljudmaissigt nirvarande. 1

manga avseenden innebir banan och tigen en trygghetskinsla. Tryggheten med att ha tillgang
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till taget lyfts fram i betydelsen att kunna ta sig till och fran mellan platser i nirheten men
ocksa langt bort. Tryggheten handlar ocksd om att dven de som inte har tillgang till bil har en
moijlighet till transport 1 vardagen.

I vardagslivet blir jirnvdgen och framforallt tigen nidgot som gor sig ndrvarande i ljudbilden
och hjilper till att skapa en orientering savil rumslig som tidsmassig. ”Nir jag plockar svamp
sa hor jag taget och da vet jag var jag dr” (Hallekis). Manniskor som bor nira taget beskriver
hur de ”hér om det dr forsenat eller kommer pa fel tid” (Lyrestad). "Det dr jittebra, jag vaknar
kvart i sex for da kommer taget frain Forshem. Jag beh6ver ingen vickarklocka” (Hillekis). Att
hora tagen beskrivs ocksa som en trygghetskinsla: ’sa en vet att det finns” (Lyrestad). ”Tagets
signaler dr som musik — det kdnns att vi dr ndra civilisationen och som att vi lever hir. Det

skulle bli vildigt tomt om det férsvinner” (Lyrestad).

Manga av deltagarna foljer aktiviteterna som sker lings jirnvdgen och nir férindringar i
tagdrift sker. ”Nu dr det inte godstag lingre. Det dr bara arbetstdg nir de dr ute pd nitterna
men da kan det horas. Virkestdg kan ga nagon giang” (Jarpas). Fler exempel dr “arbetstag
kommer efter att sista taget har gitt, eller nir de ska klippa sidorna” (Jarpas).

Manga beskriver en familjir stimning pa taget dir man lir kinna bade tigpersonal och andra
resendrer. Det dr ”den lilla skalan pa taget” som bidrar till den goda stimningen. Tagpersonalen
lyfts fram som mycket trevlig och hjilpsam. De som reser mycket beskriver hur de upplever
att man utvecklar en egen relation till tigen och banan. Till exempel sa finns det en gemenskap

hos manga av de som arbetspendlar och folk har koll pa hur den andra reser.

Resendirer i fard med att stiga ombord pa taget i Lidkoping kl. 13:09.
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2.2.2 Sarskilda grupper

Att Kinnekullebanan dr mer betydelsefull f6r vissa grupper lyfts fram. Framforallt dr det
skolungdomar som beskrivs vara beroende av tag eller annan kollektivtrafik for att kunna
ta sig till sina skolor. ”Man forstar ju att det dr manga skolungdomar som aker, det mirks ju
pa sommaren nir det dr firre turer” (Lyrestad). Samtidigt blir ju betydelsen kopplad till hela

orterna eftersom det mojliggor for barnfamiljer att bo kvar respektive bositta sig pa orterna.

¥ - mrint £
T =

Resendirer, varav de flesta dr skolungdomar, som just stigit av taget i Héllekis en torsdag eftermiddag.

Aven arbetspendling i alla riktningar lyfts upp som beroende av Kinnekullebanan och ocksa
nagot som dr viktigt f6r att mojliggbra ett attraktivt och fungerande boende péa orterna.
”Nytillkomna sdger att det dr avgorande. For de som flyttar hit dr det viktigt att det finns
skola, livsmedelsaffir, bibliotek och kommunikationer” (Lyrestad).

”Manga turister som kommer via jirnvigen och sedan tar sig vidare till andra platser”
(Hallekis). Att Kinnekullebanan mojliggér besok utifran dr en viktig aspekt for de boende
och mojligheterna till lokala niringsliv. Framforallt tydligedrs detta i Hillekis och Lyrestad.
”Det ar arbets- och skolpendling och sen dr det ju turister, det 4r nog manga som aldrig skulle
komma hit annars” (Hillekis). Vi pa Asgirden har ju ganska manga gister som kommer med
taget” (Lyrestad).

Ytterligare en grupp som lyfts fram ir pensionirer. Ar man 6ver 75 ar dker man gratis med

Kinnekulletagen. ”Det kidnns som en trygghet, man kan komma hirifrin och hem igen”

(Lyrestad).

2.2.3 Tagen i ett samhadllsperspektiv

Att Kinnekullebanan och tigen ir viktiga ur miljésynpunkt betonas, hir vicks funderingar
kring den nuvarande dieseldriften samtidigt som betydelsen av att aka kollektivt 6vervinner
denna brist. Att tagakandet dr en hallbar framtidsutveckling gor sig medvetande och att stirka

detta ses som viktigt av majoriteten. Det mojliggér ocksa ett annat sitt att forhalla sig till
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en omkringliggande omvirld och dir avstindet till platser och stider lingre bort hela tiden
krymper. Det framkommer att manga anvinder tigen for langpendling och att de mojliggor
ett kvarboende pa orterna utmed strickan men att det dnda gar att arbeta eller studera i storre
stider lingre bort. ”’Jag pendlade Uppsala — Lyrestad nir jag gick och liste” (Lyrestad). "Det
finns inga studentbostider att fa i Orebro eller Goteborg sa det ir manga studenter som
dagpendlar, till och med frin Mariestad till Géteborg och Lidképing till Orebro. Kinnekulle-

banan ir for vissa enda mojligheten att kunna studera” (Hillekis).

”Kinnekullebanan dr ju kommunikation med omvirlden, G6teborg och Stockholm” (Lyrestad).
Det framkommer i samtalen att det dr flera av deltagarna som anvinder sig av Kinnekulle-
banan fOr att ta sig vidare till Géteborg och Stockholm, och att det finns ett aktivt val att vilja
ta tiget av miljohansyn och ekonomi. ”Nir det dr event i Géteborg, typ Batmassan, da gar vi
alltid pa hir 1 Hallekis, i Lidk6ping ar det snart fullt. Tank vad mycket mindre bilar som drar
in i Goteborg” (Hallekis). Denna medvetenhet tycks ha dndrats med dren och det blir tydligt
att vart samhilles sitt att forhalla sig till omvarlden har dndrats. ”Nir jag vixte upp talade
man aldrig om att ta taget till G6teborg, det fanns inte pa kartan, det var alltid bil. Men idag
tar vi jattegirna taget harifran [...]” (Hallekis). Att ta taget mellan olika orter gir ofta fortare

an resa med bil.

For de boende 1 Hillekis beskrivs hur Kinnekullebanan paverkar relationen till andra orter.
Trots att Gotene ar centralorten uppfattar man att den ligger avsides da den befinner sig
utanfor jarnvigens strackning, ”Gotene dr var kommunala titort men till dit kommer vi
néstan inte. Vi aker till Lidk6ping, det dr enklare, till G6tene gar nistan bara skolbussar. Det
blir Lidk6ping eller Mariestad man aker till, det dr ju pa grund av Kinnekullebanan.” (Hillekis)
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2.3 Vad ar karaktaristiskt med Kinnekulle-
banan och landskapet?

Kinnekullebanan uppfattas av majoriteten som en vil integrerad del av landskapet, och som
att banan och landskapet dr ett. Detta knyter ocksa an till den positiva bilden som finns av
Kinnekullebanan fran ett lokalt perspektiv. ’Nog idr Kinnekullebanan en del av landskapet, det
ir en viktig del av Lyrestad, f6r min del dr den sparbundna trafiken bara positiv”’ (Lyrestad).
Nir det giller Kinnekullebanans paverkan pa landskapet sa upplever flertalet “inte att det
paverkar sa mycket. Det hade varit virre med en stérre vig som skulle beh6vt viltstingsel och
sa vidare” (Haillekis). Banan uppfattas snarare som att vara vil anpassad till de topografiska
forutsittningar som finns i landskapet. ”Den f6ljer fint i landskapets egna forutsittningar,

smilter in 1 landskapet” (Hillekis). ”Den har varit med 1 landskapet av tradition” (Hillekis).

Att banan ligger inbidddad i naturen och det brukade landskapet upplevs som en kvalité. "Banan
ar valdigt vil inpassad 1 naturen, det dr ju inget direkt frihugget runt omkring” (Hallekis). I
och med att banan ligger sd nedsinkt i terringen sa mirker man inte den [...] det dr f6rst nir
taget dyker upp som man fattar att jirnvigen gar dar” (Hillekis). ”Man maste vara vildigt nira
jarnvigen for att forstd att rilsen gar dir om det nu inte kommer ett tdg samtidigt”. (Hillekis)
Forvaningen av att helt plotsligt uppticka ett spar nir man ér ute i naturen kan ses som ett
svar pa samma linje. ”"Upplevelsemissigt och landskapsmaissigt tror jag att Kinnekullebanan
gOr sig bast som den dr med sina smé dieseltag, det dr ju det som ar Kinnekullebanan — det ar

ju den lilla banan bredvid som inte ar elektrifierad.” (Lyrestad)

Kinnekullebanan i landskapet.

Frigor om elektrifiering nimns av deltagarna men det finns en kluven instillning till
vad innebérden for landskapet skulle vara. Flera kreativa losningar lyfts for att undvika
ledningsstolpar, "Det maste ju ga att ha markledningar istillet f6r luftburen”(Hillekis). ”Om
det ska sittas el pa banan maste den ju ritas upp. Det blir nog en stor skillnad 1 karaktir och
upplevelsemissigt, riskomradet blir ju mycket storre vid en elektrifiering. Det ér ju lite av en

museibana men med full arbetskapacitet” (Lyrestad).
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Téagen 1sig ses ocksa som en kvalité, 7jag tycker det dr vackert att se taget” (Hallekis). Resandet
blir f6r méinga som en upplevelse, inte minst strickningen mellan Lidk6ping och Mariestad.
Hir utg6r och mojliggdr banan en sinnesupplevelse dven i form av lukt, “att kunna insupa
doften av ramslok, det dr som en kvalitetskinsla med tdget 1 landskapet” (Hillekis). Hur
Kinnekullebanan uppfattas i landskapet visar sig vara arstidsbundet, inte minst de stillen som
har mycket trid. ”Sen dr det skillnad sommar och vintertid, nir det dr mindre 16v da hor jag
ju jarnvagen hemma” (Hallekis). ”Nir 16ven faller av pa vintern da hors ju taget men man ar
sa van vid det” (Hillekis). Inte heller ljudmissiga aspekter av tigen uppfattas som negativa ur
ett landskapsperspektiv. ”Taget gar sa sakta sa man upplever inte det som en stérning, dock
hors det pa hall” (Hillekis). ”For trettio ar sedan hade ju tigen mycket hégre hastighet och da
mirktes de inne i vart hus” (Lyrestad).

2.3.1 Vad ar landskapet?

Det landskap som flera deltagare lyfter fram dr omradet mellan Lidkoping och Mariestad.
Detta ar ett omridde som 4r valkint, inte minst utifrdn att det har blivit ett Biosfirsomride.
”Ett valdigt varierat landskap utmed vigen, det dr vil ddrfér det har blivit Biosfirsomride
ocksd” (Hillekis). Kunskapen om innebérden och betydelsen av Biosfirsomradet dr dock
frimst begrinsad till deltagarna i Hillekis fokusgruppsméte. Oavsett vilken ort som samtalet
utspelar sig pa aterkommer flera platser. ”Kinnekulle har en egen karaktir sen dr det jordbruk
och skog lingre norrut” (Lyrestad). Sjilva Kinnekulleomradet pekas ut som ett karaktéristiskt
och vackert landskap. ”Nar man dker mot Hillekis sdderifran dr det vildigt vacker vid Rabick,
munkingarna och framat” (Hillekis). ”Det dr en fin resa, f6rbi Hillekis siteri, Trolmen och
bort dar.” (Hillekis)

Utsikt mot Vinern fran tagfonstret mellan B/ow[aecg;fb Trolmen.

Det blir ocksa tydligt hur landskapet dr en viktig del av upplevelsen av att aka tag. ”Nir man
aker med Kinnekullebanan dr det roligaste jag vet att sitta och titta pa landskapet, det idr ju
fantastiskt att titta pa allt utmed banan... Kullen och sa ser man ju Vanern —det dr vackert”
(Lyrestad). Fler roster instimmer 1 detta: pa strickan soder om Hallekis 7ir det viktigt att vilja

ritt sida i taget, det dr sjésidan som dr vacker” (Hillekis).
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Landskapet dr dock varierat och forindrar sig lings Kinnekullebanans strickning. ”Fran
Hakantorp till Lidk6ping dr det jordbrukslandskap, ’schlittaa’. Sen dr det Kinnekulle. Sedan
skog fran Forshem inda fram till Mariestad. Mariestad till Gardsjo, for banan gar frin
Hakantorp till Géardsjo, dir har vi lite borjan av Tiveden. Se Linnés Vistgotaresa, det ar precis
som han beskriver, landskapet ir identiskt idag med hur det var pa 1700talet.” (Hallekis). "Det
kvittar var du gar av taget, det dr olika skiftningar och det dr skog och jordbrukslandskap”
(Hillekis).

Bruket av landskapet dr viktigt dels f6r att bibehalla 6ppenheten men ocksa for att mojliggéra
en levande bygd. ”Jag ligger till lantbruk pa min karta. Ett 6ppet landskap ar viktigt och en
levande landsbygd for att kunna hinga med maste man ta storre marker for att fa barighet,
annars blir det igenvixt och bara skog allt.” (Lyrestad)

2.3.2 Kinnekullebanan som landmarke eller hinder?

Pi alla tre orterna gar Kinnekullebanan genom samhillena och delar dem i tvd delar. Banan
beskrivs som ett sdtt att orientera sig pa orten, man sager till exempel att nigon ”bor pa den
sidan om jiarnvigen” (Jarpas). Samtidigt som banan fungerar som ett landmairke innebér den
uppdelning av orterna som banan skapar att betydelsen av fungerande och littillgingliga
overgangar blir av vikt fOr att orterna ska fungera. Kinnekullebanan utg6r 1 den bemirkelsen
ett mojligt hinder nir driften inte fungerar som den ska. ”Den delar ju samhallet. Om det blir
stopp kommer man ingenstans” (Jarpas). "Det finns tva jirnvagskorsningar. Storningar ar
bommar maijligtvis, nir de fastnar” (Hallekis). ”Sparen dr ingen barridr, bara niagon gang nir
bommarna hinger sig, det sker nigon gang per ar. De som bor nira far da ga ut och dirigera
om trafiken. Problemet dr att det tar sadan tid innan Trafikverket kommer dit” (Lyrestad).
”Det blir en stor omvig att kéra om bommarna fastnar” (Lyrestad). ”Det dr ju viktigt det med
overgingarna for att man inte ska reta sig pa banan i landskapet.” (Lyrestad) ”Forr hade varje
gird en egen Overgang, manga av dem har stingt idag och Banverket har satt upp stingsel.

Maiste ga omvigar pa vissa stillen for att komma 6ver banan” (Lyrestad).

Overging med bommar vid Storgatan i arpds.
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2.3.3 Stationsomradena

’Jarnvigen ska vara kvar f6r den har jag sett i alla tider och dir framme sprang jag ju som liten
och tittade pa tagen nir de kom med de gamla tuff-tuff-tagen och med de hir gamla vagnarna.
Och de stod ju ganska linge da for de skulle ha vatten pa loket och sa vidare. Och det var alltid
pa helgerna som man gick fram och tittade vad det var f6r nagra som akte med idag och vilka

som gick av. Det dr sant som en kommer ithag” (Jarpas).

Att stationshusen finns kvar pa alla tre orter 4r en viktig aspekt. Aven om dagens drift inte
innebdr att stationsomradena lingre anvinds som de gjort historiskt fyller de en fortsatt
viktig symbolisk funktion for orterna. Manga berittelser aterkommer till hur man anvinde
stationen forr, bade som en motesplats och som ett led i kontakten med omvirlden. Att just
stationshusen 4r viktiga att bevara och tillgingligéra aterkommer alla samtal till och det finns
aven en idérikedom kring vad de skulle kunna anvindas till. ’Stationshuset dr viktigt att bevara
och fi ha kvar” (Lyrestad). I Hillekis dir stationshuset idag dr en affir far affirsinnehavaren
fortfarande manga frigor som ror tigen. Det kommer dven in folk som vill se byggnaden

inifran och beritta om gamla minnen.

Stationshuset i Hillekis sett fran andra sidan tagsparet med perrongen i forgrunden.

Flera berittelser kommer upp som handlar om vad som har hidnt och utspelat sig pa
stationer. Det finns dven personliga kopplingar hos ett flertal och personer som har bott/
bor i stationshusen. Aven andra orters stationshus kommer upp i samtalen och platser dir
stationshusen rivits. ”Stationshuset skulle man vilja utvecklades. Till godsinlamning eller

nagon kursverksamhet” (Lyrestad).

Hur det ser ut lings med jarnvigen pa de olika orterna dr nagot som beror. Dir jarnvigen
leder in till orten har jirnvigsomradet beskrivits som en ”baksida 1 samhillet, det ser trakigt
ut nir man kommer med taget” (Hillekis). Lings med Kinnekullebanan beskriver man

omradet som att ’det ser bedrovligt ut” (Jarpas). ”Omradet nirmast banvallen ér inte sa vil
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omhiandertaget, det kinns trakigt” (Hallekis). Hér finns en del missnéje med hur skétseln av

stationsomradena skéts idag, Det beskrivs hur det tidigare varit ”snyggt omkring stationsom-

radet” men idag siger man att ”det ser inte roligt ut” (Jarpas).

Stationsomridena i, fran vanster, Jdrpas, Hdllekis och Lyrestad

For personer som kommer utifran férvanas ibland 6ver bade driften och utseendet pa banan.
”Vi far fragor fran gister pa sommaren om att gar det ett tag ddr? Man ser ju inte riktigt
sparen for att det dr si mycket gris runt om” (Lyrestad). Aven hur sjilva dkandet gar till
vicker ibland funderingar. ”Det dr svart att veta vilken riktning som taget gar at, hinder att
folk gar pa at fel riktning” (Hillekis). Har bor tilliggas att det idag finns kvar semaforer eller
sa kallade platstinsar pa flera stationer och for att aka med tdget behéver man signalera att
man vill att tdget ska stanna. Detta dr pa samma gang charmigt som en killa f6r misséden.
“Det ar sa genialiskt enkelt men man behover ha koll pa vilket tig man ska med” (Hallekis).
Det framkommer att vissa av deltagarna ibland sjilva har glomt att signalera och ddrmed blivit

staiende pa perrongen medan taget fortsatter forbi.

Semafor, s.k. pldtstins, som med gult filt i mitten omgérdat av en
rod ring kan vindas at bada riktningar for att pa hall signalera
till lokforare ifall de ska stanna eller kan kira forbi station dér

Jjdrnvdgen dr enkelsparig.
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2.4 Vad vill de boende infor framtiden?

Mycket som framkommer i samtalen som utspelar sig under fokusgruppsmétena r kopplat till
funktionen Kinnekullebanan. Hir finns manga tankar om hur driften av tdgen och jarnvigen

skulle kunna och behoéva utvecklas for att frimja framtiden och bruket.

Det framkommer att ndgra av deltagarna har hort frigan om elektrifiering diskuteras i
andra sammanhang men diaremot ir det fa roster under samtalen som sjalva foresprakar
elektrifiering som en sjilvklar framtidslosning. En deltagare sdger att “man kommer bérja
med elektrifiering fran Lidkoping och séderut mot Géteborg” och undrar ifall man maste ha
uppstickande elstolpar, ’finns det inte annan teknik for det? Det borde det finnas” (Hallekis).
“Elektrifiering dr ju lite kluvet, den dr ju tinkt till Lidképing, det borde vi propsa pa, den
borde atminstone ga hit eller till Forshem” (Hallekis). En deltagare nimner att “kanske gar
att griva ner markledningar fo6r att elektrifiering, de pratar om elektrifiering fran Lidképing
ner till Hikantorp” (Hillekis). Engagemanget handlar snarare om att hitta mer miljévinligare
alternativ till den nuvarande dieseldriften och en effektivare, sikrare drift. Alternativa
drivmedel som foreslas dr gas, flexi-fuel och dven tig med induktiv laddning. Men i tal om att
vara miljévinlig framhalls samtidigt att det dr miljovinligt att man kan ta taget till Goteborg
och Stockholm istillet for att aka bil. Att just tigen gors miljovinliga och dven handikappsan-
passande framlyfts som viktigt.

En annan tanke som dyker upp under samtalen ar det som ror godstrafiken. Taget ses som
ett alternativ till lastbilarna om man kunde “koppla ihop infrastrukturen med industrin”
(Hillekis). Eftersom minniskor upplever att bilvigar kan vara stérande med den “tunga
trafiken som skramlar och later” (Hillekis) och samtidigt som tiget inte ar storande ser man
fordelar med att utveckla godstransporter pa jarnvig. “Forsoka fa mer beliggning pa banan,
med mer gods” (Lyrestad). Detta dr dock tudelat eftersom ett mindre antal dnda papekar att

godstig pa ndtterna mojligtvis skulle skapa ett storningsmoment som inte finns idag,

2.4.1 Forandringar med Kinnekullebanan
Det eftersatta underhallet 4r nigot som majoriteten tar upp som ett stort problem. Kinnekulle-

omradet lyfts upp som den del av strickan dir sjilva jirnvigen tycks vara i simst skick,
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hir tas skarvarna upp. ”Det ar jobbigt nir [...]man kidnner varenda skarv som kors Gver”
(Haillekis). ”Diremot om det blev helsvetsad rils genom en titort si ska det ju vara tyst sen.
Nu smiller det dunkdunkdunk. Men fran Herrljunga och till Géteborg ar det tyst” (Hallekis).
”Det ar dalig rils, nir man kommer nirmare Herrljunga sa flyter det fram men ju nirmare
man kommer hirit ju simre blir det. Ibland vintar man nistan pa att ett hjul ska ramla av”
(Haillekis). Deltagarna tycks vara ense om att det framfoérallt dr vissa strickor som dr i storre
behov av atgirder. ’Genom Jarpas fran Vara till Hakantorp har de [...] rittat till och svetsat sa
vi har inte sa mycket skarvar som dunkar. Vi har ju bittre 4n vad de har hégre upp” (Jarpas).
Att jarnvagen dr 1 daligt skick uppfattar deltagarna innebira att tigen ibland blir instéllda.

JarnvigsOvergangarna dr nagot som podngteras vara i behov av dtgirder. Det tas upp hur
bridorna dr 1 sa daligt skick att spikhuvudena sticker upp och river sénder dick etcetera.
Detta dr nigot som deltagarna pa alla orter papekar. Aven asfaltsgropar i vigen precis vid
overgiangen som i kombination skapar ett stort skrammel nér bilar och lastbilar kor Sver,
vilket upplevs som en oangeligenhet. "Den trasiga jarnvigsovergangen dir har de tappat
bade husvagnar och bilkirror. Ja dir vibrerar hemskt nir man kor, cykel ar inte tal om”
(Lyrestad). Idéer finns om att detta skulle kunna atgirdas enkelt med att gummimattor liggs
ut Over 6vergangarna, liknande sidana som man beskriver finns i t.ex. Mariestad och Forshem.
”Tink de som kommer med rullstolar eller rullator, gliporna dr jittestora. Och for barnen”
(Lyrestad). ”Dir man gar 6ver, dir dr vildigt fult. De kunde vil sta f6r en malarburk. Dir
fattas det ocksa nagon brida sa man kan ju aldrig ga 6ver med en rullstol ddr” beskrivs

6vergangen vid stationen i Jarpas.

Overgingar for fotgingare kunde forses med ”sadana dir som man bara kan gi igenom men
inte cykla. Och skyltar om tagsparet, om man dker moppe och inte hor taget. Cyklar man sa
hoér man om taget kommer men inte med moppe” (Hillekis). Likasa sikten vid 6évergangarna
ir begrinsad pa ett antal stillen och detta uppfattas som ett sakerhetsproblem. I samtalen
kommer flera olyckor upp som drabbat boende utmed Kinnekullebanan. Dessa har skett vid
odvervakade 6vergangar. Det har varit allt fran littare krockar med tagen, till bilar pa sparet
och barn som doétt. Pa flera av orterna hade man girna velat ha haft fler évergangar och
sakrare.
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Jdrnvdgsovergang i Jdrpas som har beskrivs som i behov av att lagas och milas.
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2.4.2 Hur och nar tagen ska ga

En av de viktigaste frigorna fér deltagarna pa fokusgruppsmétena samt de mail som kom in
under projekttiden dr den om hur och nir tigen ska ga. Det finns en frustation idag 6ver hur
turerna dr fordelade 6ver dygnet och hur detta leder till stora inskrankningar i rorelsemonstren.
Majoriteteten av deltagarna markerar hur de vill kunna ta tiget men att det i vissa ligen blir
tidsmassigt omojligt eftersom det kan innebira att man inte kan komma hem pa kvillen eller
att det inte fungerar med arbetstiderna. Flera deltagare talar om att orterna skulle kunna vixa
”om vi hade lite bittre kommunikationer till stan, till Lidképing lite senare pa kvallarna. Vid
dtta gér sista tiget sen finns det inget” (Jirpas). Mdnga vill aka pa eftermiddagen/kvillen men
eftersom det inte gir nigra tdg hem si kan de inte. Aven ungdomarnas behov lyfts fram: de
”som inte har nagot att géra pa kvillarna” (Hillekis) pa de mindre orterna hade haft stor nytta

av att kunna gora saker pa annan ort och sedan aka taget hem pa kvillen.

Okad turtithet ir ’betydelsefullt for att méjliggéra pendling” (Hillekis) och fér ett kvarboende
i omradet. Det finns individer som idag 6verviger en flytt pa grund av hur tagtider starkt
begrinsar mojligheterna till arbetspendling. Det framhalls i samtalen att det 4r manga som
tar taget till jobbet men samtidigt papekas att det inte fungerar att ta tiget for de som borjar
arbeta tidigt. ”Det finns inga tig som passar harifran” (Hillekis) vilket g6r att ”de kommer
inte 1 tid till sitt arbete” (Hallekis). ”Det borde ga nagon pa morgonen |[...] fér det gar varken
buss eller tag sa en kan dka till jobbet idag om en bérjar jobba kl. 7:00” (Lyrestad). Tagtiderna
uppfattas diremot anpassade efter skolans tider ”eleverna hinner precis komma till skolan”
(Hallekis). Manga klagar pa att ”skoltdgen” dr fullsatta, vilket bland annat exemplifieras med
folk som tog tiget ett tag till jobbet men det var fullt varje morgon till Lidképing sa han fick
sta upp sa han slutade och tar bilen istallet” (Hallekis). ’Sidrskilt pa morgnarna. D4 sitter de
inda in en extrabuss pd morgnarna nagra dagar i veckan. De kér med tva bussar men det blir
fullt anda” (Jarpas).

”Om det hade gatt oftare tag till Mariestad sa kanske man hade stallt bilen men nu blir
man ritt sa last. Om man dker in sa fir man sno sig som bara den mellan tva tag eller sa
far man vara kvar hela dan” (Lyrestad). Hir finns det behov av ytterligare en tur mitt pa
formiddagen och framforallt flera och senare avgangar pa kvillarna. Det gir tig pa morgonen
och eftermiddagen men inga bra turer diremellan. En med avgangstid 11:09 beklagar man
sig 6ver, den ’forsvann hirom sommaren [...] men var toppen for da kunde en komma in till
nagon affir [...] det tdget saknar jag” (Jarpads). ”Vi vill ha en tur si vi dr hemma pa kvillen,
som gar runt 21.30 frin Lidképing” (Jirpds). ”Senare tag, i bada riktningar men sdrskilt fran
Goteborg, Tink att kunna aka frain Goteborg klockan 217 (Hillekis). Flera deltagare lyfter
fram att turerna upplevs ologiska och att manga gar mer eller mindre parallellt med bussarnas
avgangar. ”Titta pa hur man sitter tidtabellen. Det gar en buss 7:09 och ett tag 7:20 och sedan
gar det inget pa jattelinge. [...] De behover ju inte ligga sa nira varandra i tid” (Lyrestad). "De
borde samkoras med bussarna, gar det en buss dé dr det onddigt att taget gar da” (Lyrestad).

Det finns en irritation 6ver bristande information vid instillda turer eller férsenade tag. 1
de ligena upplevs en viss diskriminering nir det giller alder. De flesta skolungdomarna kan
litt genom sina smarttelefoner uppdatera sig via Vistrafiks webbaserade information och
resetidsapplikation. For de resenirer, frimst pensionirer, som inte har denna typ av teknik

uppstar istillet en stor frustation ndr man inte kan fa reda pa vad som hinder med taget.
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”Alla ungdomar som stod pa perrongen gick hem, de stod inte ut att sta dir och vinta, men
vi var nagra som stod kvar” (Lyrestad). Flera deltagare pekar pa att det for vissa kan vara
svart att hitta information pa Internet och att det borde vara littare att hitta tidtabellerna”
(Lyrestad). ”Tdnk om de lig i butiken, da skulle man ta en och titta att, se dir kan jag ju
aka” (Lyrestad). Den information som idag finns vid hallplatserna pa orterna skulle behéva
torbittras. Bade 1 avseende hur biljettsystemet och dkandet fungerar men ocksé efterfragas
digitala informationstavlor dir férseningar etcetera kan uppdateras automatiskt. Hir menar
vissa att marknadsforingen kring tigen kan forbittras sa att det blir tydligare f6r boende och

besokare att tigen gar, vart man kan aka och vilka tider.

2.4.3 Kinnekullebanan som en utvecklingsresurs

Att Kinnekullebanan ér viktig bade f6r de boende och for att locka bestkare betonas. Detta
ar sjalvklart kopplat till hur tillgdngliga tagen blir genom olika insatser sisom att 6ka turtithet
m.m. Det finns idéer om hur tigen skulle kunna utvecklas for att attrahera fler besékare
utifran och dessa gar hand i hand med det uttalade behovet av att fa till bittre anpassade turer

och tagtider samt en Okad turtithet.

Idag finns det flera féretagare som bygger sin verksamhet kring turism och detta ses som
ytterligare mojligheter infor framtiden. Flera av deltagarna papekar att det gar att ta med sig
cykel pa tiget i man av plats men menar att det behovs att antalet platser gick att utveckla.
”Kinnekullebanan ér ett av fa tdg i Sverige som accepterar medhavda cyklar. Man kan aka
frin Rébick station till Hillekis och ta med sig cykeln och cykla tillbaka. Atminstone tva
cyklar ska de ta med. Det d4r manga som har cyklar med sig. Det dr ndgot som ar viktigt: att de
accepterar cyklar pa taigen” (Hillekis). Idag finns en begynnande cykelturism som dr i behov av
forstirkning for att kunna fortsitta och 0ka. ”Da kan bestkare ta med sig cykeln till Hallekis
och cykla pa Kinnekulle och sedan komma tillbaka hit till Lyrestad”. Att frimja cyklism ses
som ett led 1 ett miljévinligt akande och att skapa cykelbanor utmed jirnvagen skulle vara
positivt savil som turister som fér de boende. Fler idéer som kommer upp r6r sjilva tigen
och banan som en turistattraktion i sig. ’Sommartid skulle man ha ett guidat turisttag. Kanske
bara tva ganger i veckan eller nagot sidant men marknadsféra det med turistbyran eller sa”

(Hallekis). Om turtitheten ses 6ver skulle flera orter kunna kopplas ihop tydligare.

Nir det giller pendlingsresandet som dr av stOrsta vikt f6r de boende papekas att tagen ar
av varierad standard och att akupplevelsen inte alltid 4r den bésta. Framforallt £6r att kunna
nyttja restiden som arbetstid finns det behov av bittre utrymme. ”Tagen ar vildigt daliga att
resa 1, skulle behéva tvavanings for att ta mer, problem att ligga sina saker och kunna arbeta”
(Hallekis). Det dr framforallt vissa avgangar ndr taget alltid dr fullt och dir det hade behovts
Oka kapaciteteten for mangden resendrer. De dldre tigen uppfattas dessutom som svara att ta

sig upp pa for de som dr dldre.

For o6kad pendlingstrafik behover det utvecklas fler parkeringsplatser i anslutning till
stationsomradena, bade for vintande och for lingtidsparkerare. ”Det idr trangt att parkera
bilarna, nar man kommer dr platserna nastan slut. Pa sodra sidan om sparet borde man ocksa
ha en perrong och en parkering si man kan gi av pa bada sidorna [...] Nir platserna ar
fulla maste man stilla bilen lings vigen. Och det dr alldeles for trangt dir redan. Tink om

resenidrerna okar” (Hallekis).
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2.5 Orterna for sig

I studerandet av de olika kartmaterialen som nyttjades under gruppsamtalen gors flera
iakttagelser om hur orterna utvecklats och formats och vilken betydelse jarnvigen har haft
for detta. I till exempel Lyrestad finns inte jirnvigen med pa den forsta kartan fran sent
1800-tal, dir invigs den f6rst 1910, ”Lyrestad var inte stort pa den tiden”. I Hillekis har hela
orten byggts upp efter det att jarnviagen drogs hir, det finns dock vissa funderingar kring
vad som dr resultatet av cementfabrikens investeringar och vad idr jirnvigens fortjanst. Helt
sannolikt 4r att bada har gynnat Hillekis utveckling till ort. Det finns kvar i minnet alla de
jarnvagsstrackningar som funnits men som idag sedan linge lagts ner. Métet i Jarpas inleds
med en jimférande diskussion om vilka platser och hus som funnits f6rr och vad som finns

kvar.

Pi frigestillningen om var ortens hjirta/centrum ligger sa lyfter majoriteten av deltagarna
fram (pa alla orter) den lokala mataffiren och skolan som de viktiga métesplatserna vid
sidan om Kinnekullebanan. Aven stationsomridena kommer upp i samma samtalspunkt och
betydelsen av att banan och tagdriften ska finnas kvar i framtiden lyfts som en avgérande
fraga for orternas tillvaro. I alla tre samtalssammanhang kommer lokala anvindningar av
landskapet utmed Kinnekullebanan fram. Det beskrivs olika promenadstrik som ér lokalt
betydelsefulla och dven platser i landskapet som gors till en del av vardagslivet och den egna

upplevelsen av landskap.

2.5.1 Lyrestad

I Lyrestad kommer kopplingen till G6ta kanal fram som en viktig identifikation f6r orten vid
sidan om Kinnekullebanan. Kanalen och jirnvigen gar rakt igenom samhillet och delar upp
detitre delar. Dessa delar dr integrerade med varandra och de olika samhillsfunktionerna finns
uppdelade pa olika sidor av dessa infrastrukturer, skolan ligger bortom jarnvigen, mataffiren
ligger mellan jarnvdgen och kanalen och bortom kanalen ligger den gamla kyrkan. Ytterligare
ett infrastrukturelement dr E 20 som gir strax bortom kyrkan. Boende r6r sig mellan dessa
olika element i sitt vardagsliv. Orten och boendet beskrivs av en deltagare som “det ir ju fin

milj6 och goda grannar, det finns ett stort ideellt engagemang med manga féreningar”.

-

Vy frin_jarnvigsbron dver Gora kanal i Lyrestad.
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De viktigaste platserna pa orten lyfts fram som mataffiren och Asgirden som ligger precis
mittemot. Har r6r sig manniskor f6r promenad men ocksa for att ta sig till och mellan olika
delar av samhillet. Aven skolan, stationen och Géta kanal tas upp som lika viktiga. Mellan
alla dessa platser finns ett rorelsemonster och behovet av fungerande och sikra 6vergangar
poingteras. Idag upplevs flera av 6vergingarna som besvirliga. Det finns promenadsstrak
som nyttjas av boende och som delvis skir in i Kinnekullebanans strickning. ”’Jirnvigsbron
6ver kanalen anvinds som promenadstrak ocksa. Man kan ga vid sidan om sparen, pa galler.

Finns manga som gar dir. Ja man kan ju alltid titta pa tidtabellen forst, sa det inte kommer

ndgot tag” "Manga som gar utmed kanalen. Manga gar den vigen varje dag tror jag.”
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Lyrestad: Sammanstillning av deltagarnas egna kartor, visar platser som dr viktiga for dem och for orten.

Nir det var tal om att stationshuset skulle rivas for ett antal ar sedan bildades en lokal
aktionsgrupp med syfte att forsoka ta 6ver huset. Si blev inte fallet utan stationshuset har
fortsatt vara i Trafikverkets dgo. Fortfarande finns dock ett engagemang och tankar om hur
detta hus skulle kunna fa en mer tillgdnglig funktion. Upplevelsen ér att stationsomradet och
huset idag star och forfaller. Det finns manga idéer om hur ett férandrat anvindande skulle
kunna bli en resurs for lokalsamhallet. ”Det skulle vara intressant dir kring stationen att skapa
nagot for turister och da dr kvarnen och gamla telestationen en resurs”. Fler idéer finns om
hur det skulle gi att stilla upp gamla tagvagnar for Gvernattning, eller 6ppna stationshuset
som en utstillningslokal alternativ f6r kulturhantverk. Enligt deltagarnas egen utsago finns

det en miniatyrversion av Lyrestads stationshus pa nojesfiltet Legoland i Danmark.
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Persontrafiken dr jatteviktig for deltagarna pa motet och hur férbindelserna till storre stider
sisom Orebro, Stockholm och Géteborg fungerar. Aven for att locka besékare utifrin finns
ett stort varde i ett fungerande jarnvigssystem, redan idag kommer en del turister till Lyrestad
med tiget och detta ses som en utvecklingspotential. Det finns ocksa allt fler féretagare runt
om orten som idag bygger sin verksamhet kring turister och inte minst den turism som finns
kopplad till G6ta kanal. Detta upplevs som en positiv utveckling f6r orten och inger ett
hopp for framtiden. Samtidigt finns en liten radsla att alltf6r manga hus som omvandlas till
sommarbostider kommer urholka samhillet. Som det ir idag finns dock en stabil inflyttning
av permanentboende till orten och fér manga blir Kinnekullebanan en viktig faktor for

etableringen. ”Det finns fler barnvagnar an rullatorer idag”.

Godstrafikens betydelse lyfts fram 1 Lyrestad och beskrivs dven som en konjunkturbarometer
dir antalet vagnar berdttar om hur det gar f6r ekonomin. ”Denna del av Kinnekullebanan
ar ju egentligen bist hir och uppat f6r hir gar det ju att kéra godstrafik. Det dr mittendelen

mellan Mariestad och Lidképing som ju dr saimst.”

2.5.2 Hallekis

I Hillekis ar kopplingen till cementfabriken starkt kvar i folks medvetande. Har refererar
deltagarna till en bruksmentalitet som beskrivs finnas pa orten. Att industrin dr viktig, trots
att det idag dr annan verksamhet, dir isolering tillverkas istillet for cement, lyfts fram i
samtalen. Den tidiga industrin och kalkbrotten ithop med siterierna dr nagot som skapat

lokala férhéllningssitt men ocksa paverkat ortens fysiska utformning,
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Hidillekis: Sammanstillning av deltagarnas egna kartor, visar platser som dr viktiga for dem och for orten.
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Hillekis som ligger pa randen av Kinnekulle har ocksa varit en ort for besékare langt bak
i tiden. Ménga av de platser som lyfts fram tidigare under stycket om landskap ligger nira
Hillekis rent geografiskt och hir har funnits en tidigt utvecklad turism. Det har varit en
diskussion pa orten om hur den inspelade rosten pa tiaget uttalar Hallekis - den uttalar fel”,
d.v.s. med tje-ljud istéllet f6r k-ljud.

Pa flera orter talar man om mojligheterna till 6kad godstrafik pa jarnvigen men i Hallekis lyfts
dven vattnet fram som en moijlig transportled for industrin. Samtidigt vill man att ”stérningarna
frin industrin ska minska, det bade liter och luktar dirifrin.” Aven transporterna som gér till
industrin upplevs som ett stort storningsmoment. ’I dagens samhille upplevs langtradarna
som ett stort problem och det vore bittre med godstag i sadana fall”. Det finns en osikerhet
och otrygghet kring trafikbvergangarna 6ver savil vig som jarnvig. “Det skulle behdvas en
bittre 6vergang for sma barn. Vi kor vara barn till skolan for det kdnns inte sakert att lata
honom g3 sjilv till skolan.” Ett annat problem som kommer upp giller cykelvigar pa orten,
det beskrivs vara ”svart att fa till sikra cykelvigar eftersom det ir sa smalt mellan jirnvigen
och vigen”. Att bommarna gar ner langt innan tiget kommer upplevs som ett irritations-
moment. "Man pratar om hur linge bommarna ir nere vid 6vergangen, gar ner nir taget

lamnar Forshem.”

Jdrnvdgsovergang vid stationen i Hdllekis.

Nirheten till vatten lyfts fram flera ginger och bithamnen ses som viktig plats bade for
ortsbefolkningen och fér besékare. Det finns flera platser utmed Vinern som framférallt
nyttjas av lokalbefolkningen. Samtidigt som vattnet ar viktigt sa anmirker flera pa att det
nufdrtiden dr sa igenvixt att man knappt kan se vattnet. ”Det dr inte pd manga stillen du ser

att du aker vildigt nira sjon egentligen.”

Att stationshuset ar tillgdngligt om 4n 1 en annan skepnad framlyfts som positivt, den har
fortfarande rollen av att vara en motespunkt f6r bade besékare och lokalbor. Allmint sa
uppfattas stationsomradet som vilskétt men inte lings banans forlingning. Det beskrivs
som kul att stationsskylten finns kvar men det finns manga andra skyltar som stér.” Det
efterfrigas ett gemensamt skyltprogram eftersom det finns “manga olika intressenter som ar
verksamma vid stationsomradet.” Det 4dr en for liten parkeringsplats vid stationen i Hillekis
och platserna ir ofta upptagna. Det foreslés att en 16sning ’skulle kunna bygga en pendlarpar-

kering pa andra sidan sparen”.
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2.5.3 Jarpas

Det levande jordbruket dr nagot som ar patagligt i deltagarnas tankestéllningar 1 Jarpéds. Hir
finns ett stationsomrade som bdr rester av det stationssamhille som en gang vixt fram i
samband med jarnvigen drogs. Nir jairnvigen anlades lag samhillet frimst pa ena sidan, idag
har bebyggelse vuxit fram at alla hall och jairnvigen delar upp orten i tvd delar. "Man siger
jag bor pa den sidan eller den andra sidan om jirnvigen”. ”Ja, eller mellan jirnvigen och
bicken”. Dessutom gir vig 187 rakt igenom sambhillet som det ser ut idag och dir skolan
ligger pa motsatt sida fran jirnvag och affir. De lokala promenadstraken ir ddrmed i hog grad
beroende av 6vergangar och i vigens fall dven tunnlar. Det finns en 6nskan hos deltagarna att
jarnvagens overgangar skulle forbattras och sikras. Detta ses inte som ett definitivt hinder for
lantbruket utan férhoppningen ir att det ska kunna ordnas pa ett sitt att bruket av landskapet

kan fortsitta pa samma sitt. Idag gar den uppodlade marken helt inpa titortens yttre grinser.
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Jarpds: Sammanstallning av deltagarnas egna kartor med platser som ar viktiga for dem och for orten.
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Deltagarnas intryck dr att arbetspendlingen har minskat och det ér framférallt skolungdomar
och ildre som lyfts fram som de grupper som mest anvander sig av Kinnekullebanan. Om
skolungdomar reser varje vardag finns det dven en regelbundenhet i manga av de dldres
resande. Dir tar man sig in till Lidkoping for att nyttja ett stérre utbud och samhaillsservice
som inte finns pa den egna orten. En frustation framkommer i att alla tag faktiskt inte stannar
1 Jarpas och att detta kraftigt forsimrar mojligheterna att resa med taget, inte minst nir det
giller att ta sig till och fran arbete, eller for att ta sig in till Lidkoping for att handla etc. ”Taget
ar viktigt for att folk ska stanna kvar har i Jarpas”.

Aven 1 Jarpas kommer tankar om hur stationsomradet ser ut idag fram i samtalet. ’Jag har
pratat med dem men de gor ingenting”. En av deltagarna brukade bo i stationshuset forr
eftersom hennes man var anstilld av f.d. Banverket. Hon refererar till denna tid som di det

var snyggt omkring stationsomradet.

Stationshuset i Jdrpds.

Det finns en 6nskan om att underhallet ska skotas bittre och att det ska finnas battre lokaliteter
for vintan pa tagen, det som dr tillgiangligt idag 4r endast en mindre vintkur pa perrongen.
Hur perrongen ir konstruerad i férhéllande till hur dagens tag ser ut stiller till problem i
Jarpas. "Perrongen dr ett elinde, alldeles f6r hogt, och har de da rullator eller rullstol da sa...
Det dr inte alla tag som har att en kan rulla av och da tar det en stund innan de har rullat ut
och vi har manga pensionidrer 6ver 75 som dker mycket och de vill inte aka tror jag f6r det dr
svart att ga av och pa. De kan ju sinka en buss om de kommer en dldre men det kan de ju inte

gbra med tdg. Sa perrongen skulle beh6vas goras iordning.”

Under samtalet kommer manga lokala anvindningar av landskapet fram. Det finns till exempel
ett flertal promenadstrik som anvinds av de boende och som har fitt namn efter dldre
personer som bott utmed straken. Att det dr néra till allt upplevs som kvalitéer. ”Friluftsbadet
blev till tack vare jarnvigen och att de gjorde en grushila dar. Ja det var bara ett litet hal med
vatten i. Den anlades pa 1950-talet nagon gang.” Idag dr det en viktig plats f6r Jirpasborna
och brukas dven vintertid till skridskodkning,

1Jarpas framlyfts behovetav att bygga nya hyresbostider for att kunna mojligora ett kvarboende
pa orten for den ildre befolkningen men ocksa for erbjuda ett stérre boendealternativ. Som

det 4r idag upplevs en brist pa hyresligenheter.
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2.6 Sammanfattning av resultat

Frigor som handlar om den funktion som Kinnekullebanan har f6r lokalsamhaillena ar det
som driver deltagarna till att komma till fokusgruppsmaotena. Det dr ocksa funktionen och
driften som deltagarna tar upp som viktiga frigor som man dven aterkommer till flera ganger
under samtalen. Under métena betonas betydelsen av Kinnekullebanan for orterna och inte
minst utifrin banan som en viktig samhallsservice. Hir likstalls banan med andra delar av
orten sasom affiren och skolan, i termer av att vara delar av ortens viktigaste bestandsdelar.
Inf6r oron att nagot ska hinda i en negativ bemirkelse med sjlva banan uttrycks det som att
orterna skulle férlora sin existens och attraktionskraft. Att just Kinnekullebanan dr en aktiv
jarnvig med en tagdrift som mojliggor ett vardagligt resande ses som en forutsittning for det
lokala boendet men dven for att locka inflyttning och besokare utifran. For att det ska finnas
en hallbarhet i detta lyfts bade en langsiktighet i sjdlva driften av banan samt att tagtider 1
storre grad anpassas till de boendes behov och dé dven innefattande en hégre turtithet med
turer som dr jimnt spridna 6ver hela dagen och kvillen. Kinnekulletigen innebir en trygghet
for resande dven for de som inte har bil och dven for de som aktivt viljer bort bilen till

forman for ett mer miljévinligt och hallbart transportsitt i vardagen.

I samtalen pekas vissa grupper ut som mer beroende av tagen, samtidigt gar det att siga att i
forlingningen innebir betydelsen och de lokala férhallandena till Kinnekullebanan mer eller
mindre ett lika stort beroende for alla pa orterna. Detta eftersom banan mojligg6r f6r barn att
fortsitta 1 hogstadiet och gymnasiet vilket gor att barnfamiljer kan bositta sig pa de mindre
orterna och dven bo kvar, den mojliggdr £6r vuxna att kunna arbetspend la och f6r besékare
att kunna ta sig runt vilket ocksa 1 forlingningen genererar inkomstmoijligheter pa orterna.
Att resandet med tagen uppfattas som miljovinligt 4r nagot som flera lyfter och nir det giller
fraigorna infér en 6nskvird framtida utveckling dr det sadana aspekter som deltagarna vill
ta fasta pa thop med en forbittrad tillginglighet pa tigen. Tillgidngligheten handlar bade om
moderna tig men ocksa forbittringar pa perrongerna. Att informationen om tidtabeller och
torindringar i turer idag beskrivs som bristfilligt skapar ett irritationsmoment. Deltagarna
ger uttryck for manga idéer om hur Kinnekullebanan skulle kunna anvindas tydligare som en
lokal utvecklingsresurs och hur méjligheter med tigen kan generera mojligheter for orterna,

saval for boende som for besdkande.

I beréringspunkterna med de fragestillningar som beror Kinnekullebanan och landskapet,
framlyfts hur banan och landskapet ses som samma. Jirnvigen uppfattas som féljsam och vil
integrerad i landskapet. Jairnvigen upplevs inte som ett hinder f6r anvindandet av landskapet
och for rorelser mellan olika platser. Snarare ér alla orterna uppdelade av jirnvigen och att
torhalla sig till tigen och banan ses som naturaliserat. De ganger som jirnvigen uppfattas som
en barridr dr i forhallande till bristfilliga 6vergangar. Kinnekullebanan beskrivs 1 samtalen 1
samband med olika sinnesupplevelser, bade som tagresendr inifran tigfonstret men ocksa att

vara 1 landskapet och uppleva tigen komma. I den bemirkelsen blir tigen och banan bade
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en rumslig och en tidsmissig navigering i landskapet. De landskapsutsnitt som trider fram
ar frimst baserade pa Kinnekulleomradet och bygger pa vilkinda platser i de gemensamma
forestillningarna om omradet. For den lokala kopplingen till jirnvigen lyfts stationsomradena
fram som symboliskt och kulturhistoriskt viktiga, de blir metaforer f6r manga minnen och

berittelser. Vikten av att bevara och tillgingligéra stationshuset aterkommer alla samtal till.

Mor och dotter i ett samtal om landskapet utanfor tagfonstret.
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3. ATT AKA TAGET
3.1 Introduktion

Som ytterligare ett led i att kartligga vad det lokala perspektivet pa Kinnekullebanan ger
uttryck f6r kompletterades fokusgruppsméten med en kort fraigeundersékning ombord pa
Kinnekulletagen. Syftet med denna var att na fler roster och fanga in dven de som inte kom
till fokusgruppsmotena. Vid frageundersékningen togs direktkontakt med resenirer och

tagpersonal for att fd in tankar om Kinnekullebanan, tigen och landskapet.

3.1.1 Tillvdgagangssatt

Vid tva tillfillen intervjuades resenirer pa Kinnekulletigen. Tagresorna, under vilka
intervjuerna skedde, dgde rum fran tidig morgon till tidig kvill. Intervjuerna var strukturerade
och utgick frin pa férhand formulerade fragor (se bilaga 3). Alla intervjuer genomférdes
mellan Hakantorp och Gardsjé och utférdes genom att intervjuaren gick fran ena inden av
tagsetet till den andra och intervjuade alla som satt diremellan. Fragorna var uppbyggda kring
samma teman som de pa fokusgruppsmétena men var mer fokuserade pa sjilva resandet.

Tiden som det tog att besvara dem var ca 5 minuter.

3.1.2 Respondenterna

Av respondenterna — som alla dr slumpmassigt utvalda — viljer tre personer att tacka nej till
att delta med hinvisning till att de dr upptagna med att arbeta eller att plugga infér prov. 1
Ovrigt utgdr respondenterna en relativt jimn fordelning mellan olika kategorier resenirer.
Kategorierna som respondenterna har delats in i dr: skolelever, pendlare och pensionirer.
Denna kategorisering motiveras med att det visar hur respondenterna disponerar sin tid och
indelningen 4r baserad pa hur respondenterna sjilva beskriver sitt syfte med resandet samt

motiven bakom resan och dess dterkommande.

Respondenter, 36 st

m Skolelever 39%
H Pendlare 47%

Pensionarer 14%

Antal respondenter samt fordelningen mellan dem i olika kategorier.
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3.1.3 Egna iakttagelser och reflektioner om att dka taget

Vissa strackor dr taget stundtals helt fullsatt av resenirer medan det pa andra strickor tidvis
ar relativt fa som daker med. Pa férmiddagen och eftermiddagen ir en stor del av resenirerna
ungdomar som inte sillan sitter i par eller grupp. Mitt pa dagen tycks majoriteten av de som

aker med tiget vara vuxna eller pensionirer, varav sistnimnda ocksa ofta ses resa parvis eller

1 grupp.

Som foérstagangsresenir pa Kinnekullebanan tar det en stund innan intervjuaren inser att
taget inte stannar vid varje station om ingen trycker pa stopp-knappen for att signalerna till
lokforaren att nagon vill ga av. Senare iakttar intervjuaren hur vintande tigresenirer vinder
platstinsen pa perrongen, vilket vicker funderingar om ifall det dr vanligt att fOrstagangsrese-

nirer missar stationer pa grund av denna praktik.

Under en resa med Kinnekulletdget.
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3.2 Kinnekullebanan som infrastruktur

Utifran hur respondenterna svarar pa intervjufrigorna kan man sammanfatta Kinnekulle-
banans betydelse med att den gor det mojligt f6r mianniskor att bade ha valfriheten att bo dar
de vill och samtidigt mgjligheten att utbilda sig, arbeta och ha ett sjilvstindigt socialt liv.

Uppdelat per respondentkategori framhaller manga skolelever att tiget betyder att de kan ga
1 skolan och kan triffa kompisar” liksom att ”om de tar bort tigen finns inget.” I kategorin
pendlare uttrycker flera att Kinnekullebanan ar” jitteviktig eftersom den gor att jag kan ta mig
fram och tillbaka till jobbet.” I kategorin pensionirer framhiller flera att Kinnekullebanan
betyder att ”jag kan ta mig till stan utan att behéva be om hjilp.”

Kollektivtrafik ar en viktig samhillsfunktion fér manga minniskor. Manga som beskriver
kollektivtrafiken i de omraden dir de bor menar att Kinnekullebanan dr den enda kollektiv-
trafiken som finns dir eftersom “bussarna har lagt ner for linge sedan.” Tagbanan innebir
att "man kan ta sig nagonstans” och att den gor att det dr “ldttare att komma ut”. Dessutom

stannar taget pa stationer ’som inte bussarna stannar pa och resan gar mycket snabbare da.”

3.2.1 Vad respondenterna anvdnder taget till och hur ofta

For skolelever och pendlare anvinds tiget som det dagliga transportmedlet. Av alla respondenter
1 kategorin skolelever anvinder 79 % taget vid minst tva resor varje vardag, Resorna gors for
att ta sig till och fran skolan samtidigt som majoriteten av de tillfragade forklarar att de dven

reser med taget pa helgerna. 21 % av skoleleverna aker firre an 5 dagar per vecka.

Av alla som tillfragats i1 kategorin pendlare svarar 76 % att de anvinder taget regelbundet och
beskriver hur detta innebdr i snitt tvd resor per dag under ett par dagar per vecka upp till fem
dagar per vecka. Resorna gors bade till och fran arbetet saval som under fritiden. Utéver att aka
till jobbet handlar de vardagliga resorna dven om att himta och limna yngre barn pa férskolor
och skolor. 24 % svarar att de aker mer sillan och hilften av dessa akte vid intervjutillfallet
tag for forsta gangen och da i arbetet, medan den andra hilften dkte tig motiverat av att deras

bil var trasig eller utlainad just denna dag.

I kategorin pensionirer svarar samtliga att de aker tig med jimna mellanrum och beskriver
en frekvens mellan tva resor per vecka till tva resor varannan manad. Nagon tilligger att de
beskrivna resvanorna bara giller pa sommaren och inte alls pa vintern; under den kalla och
hala sisongen viljer personen ifraga att inte alls aka tag. Det vanligaste svaret pa frigan om

vid vilka tillfillen de dker dr fOr att ”hiélsa pa vinner” eller fOr att dka till stan och handla”.

3.2.2 Varfor valja taget?

Av vilka orsaker viljer méanniskor att dka just tig och inte andra fardsitt? Majoriteten av de
tillfrigade svarar enhetligt att tiget dr det bésta, snabbaste och enklaste firdmedlet da man ska
ta sig nagonstans. Bland pendlare och pensionirer framhiélls som det ndst vanligaste svaret att
man inte vill ha/inte har bil medan det bland skolelever istillet dr bristen pa limpliga bussatr

som framhalls.
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Skolelever

Nir skolelever tillfragas om varfor de viljer att aka just tag svarar 50% att det ér f6r att taget
ar ”snabbast”, ”smidigast” eller ”enklast” jamfért med andra sitt att resa.24% frambhaller att
de viljer taget eftersom det dr det enda alternativet da det inte gar nagra bussar, att bussarnas
tider dr for daliga eller att en bussresa tar for mycket tid. Fér de som svarar att det inte gar
nagra bussar fran dir de bor ar alternativet till tiget att nagon kan skjutsa dem med bil. ”Det
gar inga bussar hemifran till Lidkoping sa det dr smidigast med tdg. Det blir dyrt om morsan

och farsan ska himta hela tiden. Jag har inget kérkort.”

I Kdllby kl. 15:57 har resendirer just stigit av norrgdende tdg.

Det forekommer ocksa att manniskor bor pa platser dar det gar lika bra att vilja bade tig och
buss och da beskrivs vanligen en strategi som innebir att infr varje resa titta i tidtabellen
och vilja det firdmedel som kommer forst, ibland ér det taget och ibland bussen. Nagra fa
skolelever har i intervjuerna svart att komma pa nagon orsak till att de viljer just taget, naigon

talar om att det ar f6r att det dr miljévinligt, en annan vidhaller att den inte vet varfor.

Pendlare

Orsaker till varfér man viljer att aka tag ar enligt 47 % av alla 1 kategorin pendlare att det ar
for att taget dr det transportmedel som dr ”bist”, ”billigast”, ”smidigast”, ”snabbast” eller
“bekvimast”. Den nist vanligaste motiveringen till att vilja taget kommer fran de 24 % som

i forsta hand uttrycker att de inte vill ha/inte har bil eller korkort.

12 % av alla pendlare svarar att det inte gar nagra bussar dit de ska aka och att taget darfor
ir ”det enda man kan ta om man ska nagonstans.” Nagra beskriver hur det skulle vara ett
mardromsscenario ifall tigen skulle férsvinna for utan tiget ’kommer man inte hemifran utan
sitter fast dir”. For en del betyder avsaknaden av littillgangliga busslinjer att man tar bilen till
arbetet och bara kan vilja att aka tag pa fritiden eftersom arbetstiderna inte alls sammanfaller
med tagtiderna. 12 % svarar att de pa sin hemort har att vilja mellan antingen taget eller
bussen och valet faller olika beroende pa vilket av de bada firdsitten som passar bast med de
egna tiderna den dagen. Det finns dock minniskor som foérklarar att de har arbetstider som
inte alls 6verensstimmer med tagtidtabellen och att de enbart har méijlighet att vilja att resa

med tiget pa sin fritid.
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Det férekommer ocksa att manniskor svarar att de viljer taget - trots att de har mojlighet att
ta bade buss och tig - eftersom “det hiander liksom saker nir man dker tdg, man ser de som
gar pa”. Under genomférandet av denna frageundersdkning noteras inneborden 1 sistndmnda
uttalande da en del resenirer, efter att ha gatt pa tiget och under den korta promenaden fram till
en ledig plats att sitta sig pd, hinner hilsa pa en eller flera av medresendrerna, antingen genom
att heja ljudligt och vinka eller med en mer subtil nickning och ett litet leende. Tagresandet

bor siledes aven forstis som en social aktivitet.

I intervjuer med minniskor som anvinder taget fOr att ta sig till och fran arbetet lyfts i nagra
fall fram att en av fordelarna med att dka tig - forutom att det 4r bist/billigast/smidigast - dr
mojligheten att arbeta under sjilva resan. En resendr exemplifierar med att det gar lika fort att
aka bil som att aka tig men pa tiaget kan man arbeta och det gor att ”det dr guld att aka. Gar
inte att jimfora med att aka buss, pa taget kan man jobba, tagresan édr inplanerad tid for mig
att jobba”.

Att manga av tagen som kors pa Kinnekullebanan édr av dldre modell (Y1) och dé inte heller ér
handikappanpassade framgar i ett par intervjuer, bl.a. med en person vars partner ar rullstols-
buren. Respondenten berittar att vid resor som gors pa egen hand sa faller valet alltid pa taget
men da samma resa ska goras tillsammans med partnern blir det alltid med bil eftersom det

7dr svart att komma pa taget och blir littare att ta bilen”.

Under fraigeundersokningen intervjuades tva personer som svarade att de nistan aldrig aker
tag utan bara reser med bil och menar att det dr enklast sa. Hur kommer det sig da att de har
valt att aka med taget just denna dag? Den ena forklarar att bilen ar trasig och for tillfallet star

pa verkstad medan den andra beskriver hur bilen behévde lanas ut just idag,

Pensionarer

Hilften av de tillfragade i kategorin pensionirer svarar att de inte har bil och forklarar dven
att det gar daligt med bussar dir de bor. Den andra halften svarar att valet i forsta hand beror
pa att taget dr det bista och “absolut snabbaste sittet att dka.”

Flera beskriver att de, genom att valja att aka med taget, sjilvstindigt kan ta sig dit de vill, till
exempel till stan fOr att hilsa pa vinner, handla eller f6r att ga pa marknad. ”Taget betyder att

jag kan komma till stan utan att be om hjalp.”

3.2.3 Vad vill resendrerna infor framtiden?

Fragan om hur de tillfrigade ser pa framtiden f6r Kinnekullebanan handlar om ifall de anser
att den dr bra som den ir eller om det dr nagot som kan férandras. Svaren visar att majoriteten
av de yngre resenirerna anser att det ir nédvindigt att férindra trafikeringen pa Kinnekulle-
banan, bl.a. genom hoégre turtithet. Skoleleverna dr till stor del eniga om sina synpunkter
angiende vad de vill infor framtiden, till skillnad fran kategorin pendlare vars svar priglas av
en stor variation. Fér pendlarna handlar det - forutom om turtithet — bl.a. om att sétta in nya
handikappanpassade tdg, att inte dra in fler turer samt att satsa pa marknadsforing for att na
fler nya resenirer. I kategorin pensionirer menar de flesta att det 4r bra som det dr, med enda

undantaget att man Onskar att inga fler turer ska dras in.
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Skolelever

Av alla respondenter i kategorin skolelever svarar 57% att det viktigaste infor framtiden handlar
om tidtabellen, turtitheten och lingden pa tagseten. I forsta hand beskrivs problemet vara att
det finns for fa avgangar och uttrycks ett behov av hogre turtithet, ”det behovs oftare turer,
som det dr nu maste man vinta sa linge” liksom att tigen da ocksa behéver ”’stanna oftare
pa smaorterna”. Behovet av fler tigtider beskrivs vara stort under dagtid liksom det behovs
senare turer pa kvallarna. Utéver férandringar i tidtabellen beskriver flera respondenter att

tagen till skolan ofta dr Gverfulla, vilket sigs motivera att det borde kéras med lingre tagset.

Det nist vanligast forekommande svaret ar att Kinnekullebanan dr bra som den dr, vilket
framhalls av 29% av de tillfraigade som ddrmed menar att de dr néjda sa som det dr idag och

att det inte finns nagot som behéver forindras.

Bland de respondenter som anser att Kinnekullebanan kan utvecklas och bli bittre framkommer
flera olika asikter om hur sd kan ske. Forslagen till férindringar handlar exempelvis om att det
behdvs battre information pa de mindre orterna. Den nuvarande situationen beskrivs som
frustrerande nidr manniskor maste std pa en station dir det saknas informationsskylt och vinta
pa ett fOrsenat tdg “utan att veta hur sena tigen dr”. Det mest 6nskvirda hade dock varit,
vilket en person papekar, att tigen inte alls skulle komma f6r sent f6r det innebar att man sjalv

kommer for sent till skolan.

Tankarna om forindring handlar inte enbart om trafikeringen pa banan utan dven sjilva
tagkroppen lyfts fram. Det uttalas bland annat att det behdvs “finare tdg for det hir dr sa
gammalt.” Sistndmnda citat kommer fran en intervju genomford under en resaien Y1:a, d.vs.

den dldre typen men Kinnekullebanan trafikeras dven av nyare vagntyper, d.v.s. Y31 och Y32.

Ett annat mer kritiskt perspektiv intas av en person som menar att det mesta med Kinnekulle-
banan kan utvecklas och forbittras infér framtiden - férutom nir det giller personalen pa

tagen fOor de ir jattebra”.

Bilder till vinster visar motorvagnstyp Y1 och till higer typ Y32.
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Pendlare

Av alla tillfragade 1 kategorin pendlare svarar 24% att det som behéver forindras infor
framtiden ar att inféra hogre turtithet, som det dr nu anser manniskor att de ofta maste vinta
vildigt linge pa taget. Respondenterna menar att det dr bide under dagtid savil som senare pa
kvillarna som det behovs sittas in fler turer. Jamfort med den andel i kategorin skolelever som
ar av samma synpunkt (57%) ér det betydligt firre 1 kategorin pendlare (24%). Férmodligen pa
grund av att skoleleverna har firre alternativ nir tagtiderna inte passar medan dldre pendlare
kan ha maojlighet att ta bilen. P tal om trafikeringen 6nskar nigon pendlare att ’morgontaget
ska gd vidare till Hallsberg” medan nigon annan istillet foreslar att resorna i framtiden pa

ndgot satt ska ga fortare.
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Tidtabell for vardagseftermiddagar och kvéllar, aktuell under tiden fir denna studie.

Andelen pendlare som anser att Kinnekullebanan dr bra som den dr idag och att det inte
beh6vs goras nagra forindringar dr bara 18%. Samma svarade 29% av skoleleverna och

pendlarna ér alltsa néjda i en jaimforelsevis ligre grad.

Bland pendlarna ar det 12% som framhaller att det behévs bittre/nyare tig eftersom de gamla
inte dr handikappanpassad. Det papekas dven att det ofta hinder att de gamla gir sénder och

42



man maste byta till ersittningsbuss, vilketisin tur skapar férseningar. Just férseningarna nimns
av nagon som det enda som behover forindras, det bista vore om de kom 1 tid eftersom nar
tagen ar sena kommer man sjilv £6r sent. En lika stor andel, 12%, lyfter fram att det viktigaste
inf6ér framtiden ar att inte dra in fler turer. Detta beskrivs mot bakgrund av att det tidigare har
funnits fler turer men nagra dragits in vilket férsimrat mojligheterna till att kunna aka med

taget vid de tillfdllen man skulle 6nska.

12% av de tillfragade menar att marknadsféringen av tagen maste bli battre for att fa fler, bade
pendlare och turister, att aka. Det uttrycks en farhaga om att ju firre som aker med taget desto
fler turer kommer dras in vilket i sin tur gor att allt farre kommer att aka med taget. For att
rada bot pa denna negativa spiral nimns bland annat behovet av att 6ka antalet pendlare. Det
beskrivs vara vanligt att ménniskor som har en kortare resvig till stationen viljer att ta bilen
hela vagen till destinationen istillet for att parkera pa nirmsta pendelparkering och ta tdget.
”Det handlar om instillningen hos manniskor. Man maste marknadsfora vad som dr positivt
med att ta taget: att man kan jobba, sova, lisa under resan. Man behover lyfta férdelarna
med tdget och gora reklam lokalt, t.ex. pa tv-skidrmarna ovanfor kon pa ICA.” Marknadsfo-
ringen beskrivs samtidigt av andra respondenter istallet behova inriktas mer mot turister. Det
foreslas da att man skulle “marknadsfora Kinnekullebanan som en turistgrej att kunna ta
sig till Kinnekulle, stanna i Mariestad och aka vidare. Att framhiva taget och inte bara olika

besoksmal.”

Tva personer i kategorin pendlare har ingen uppfattning i fragan, vilket forklaras av att det ér
forsta gangen de bada aker Kinnekullebanan, bada i jobbrelaterade sammanhang, da intervjun

ager rum.

I likhet med kategorin skolelever dr det en tillfrigad som uttrycker att det enda som inte ska

torindras dr tigpersonalen som ir det basta med Kinnekulletagen; ”de ér sa snilla.”

En person uttrycker att ’man maste elektrifiera, synd att det inte dr det, bade ur miljésynpunkt
men ocksa att det ddrfor inte finns sa manga tag att styra in pa sparet.” Respondenten som ir

ensam om att uttala sig om elektrifiering beskriver sig som timvikarierande pensionerad tagvird.

Pensionarer

I kategorin pensiondrer svarar alla enhetligt att Kinnekullebanan inte behéver férandras.
Dock tilligger de flesta att man inte borde ta bort ndgon tur, vilket kan tolkas som att framtida
indragna turer upplevs som ett foreliggande hot. ”Det dr bra som det ir nu, de far inte ta bort

nagra avgangar.”

Att tagen dr betydelsefulla f6r skoleleverna lyfts ocksa upp i denna kategori genom uttalandet

om att ’taget maste stanna i Lyrestad dven om skolan liggs ner.”

Nir det handlar om trafikeringen pa banan uttrycker en respondent att ’det borde vara mindre
vintan pa vissa platser, nir jag dr och hilsar pa vininnor maste jag ibland vinta linge om jag
kommer vid fel tid.” P4 vilket satt detta borde forindras framgar inte. Avslutningsvis féreslar

en annan respondent att tiget “kan ta vagen forbi Trollhittan ocksa.”
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3.3 Landskapet inifran tagfonstret

Hur respondenten upplever landskapet varierar mycket mellan person till person men dven
mellan de olika kategorierna. Skolelever tillhér den kategori som Gverlag uttrycker de mest
generellt hillna svaren genom relativt neutrala begrepp. Sistndmnda skiljer sig fran pendlare
och pensionirer, bland vilka det dr lika manga som svarar med neutrala begrepp som med
uttalat positiva beskrivningar. Svaren som later horas fran pendlarna dr delvis mer detaljerade
och handlar i h6g grad om savil natur som om djur, dir sistnimnda géirna exemplifieras med

de olika typer av djur som man menar ir vanliga att se lings banan.

Skolelever

Hilften av de tillfragade (50%) 1 kategorin skolelever beskriver landskapet lings Kinnekulle-
banan med ord som “natur”, ’skog, akrar och vindkraftverk” och ”gront som fan”. 21%
anviander ordet fint” i beskrivningen och avser da exempelvis “hela landskapet™ eller att det
ir “mycket bla himmel”. 21% menar att de inte kan beskriva landskapet eftersom de inte

tinker pa det alls” medan en respondent svarar att det ”’ser ut som resten av Sverige”.

Landskapet utanfor tagfonstret.

Pendlare
Av alla i kategorin pendlare uttrycker 41% att landskapet dr ”fint”, ”vackert” eller ”roligt att

2 3 2 29

titta pa” och beskriver det i generella termer sasom “gront”, natur”, ”akrar” eller ”6ppet”.
En lika stor andel av respondenterna, 41%, svarar med mer detaljerade beskrivningar och

hinvisar dven till specifika platser lings Kinnekullebanan. Exempelvis “favoriten édr kring

Blomberg: det sluttar fran bergen ner mot vattnet och taget kor lings sluttningen med utsikt
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6ver Vinern och fina hus. Och djurlivet ar fantastiskt. Man kan se bévrar, hjortar, édlgar... 1
morse sdg jag tre dlgar. Och faglar, det finns manga stora rovfaglar hir.” Utéver de i citatet nyss
nimnda djur riknas dven radjur, kor, rav och vildsvin upp i olika beskrivningar av landskapet.
For 18% av respondenterna i kategorin pendlare tycks det vara svart att uttrycka sig om
landskapet lings Kinnekullebanan varav f6r majoriteten det dr férsta gangen de aker denna
stricka. Exempel pa svar fran dessa dr att landskapet praglas av “transport”, att det ar 7slitt”
liksom att det ”’ser likadant ut Gverallt.”

Pensionarer

I kategorin pensionirer beskriver tre respondenter att landskapet dr ”fint” eller “hirligt att
titta pa” och exemplifierar med “djuren och naturen dr fina att titta pa, det finns mycket
olika”, att det dr ”fint, gront och lummigt” eller att det dr ”mycket fint jordbrukslandskap och
det 4r harligt att titta pa”. Tva respondenter beskriver landskapet som “grént och man ser
sj6n” och att ”Varaslitten ér ett slittlandskap”.

3.3.2 Vad ar karaktaristiskt?

Det landskap som trader fram i respondenternas svar dr frimst koncentrerat och uttryckt 1
platser som alla ligger lings samma stricka. Dessa platsspecifika landskapsbitar dr de som
kommer fram nir respondenterna svarar pa frigan om hur landskapet ser ut lings Kinnekulle-
banan. Langt ifran alla respondenter ger platsspecifika svar, snarare dr de ett undantag i det

stora hela. Samtidigt visar det sig att platserna som omnimns gar att hirleda till ungefir

samma landskapsutsnitt.

i

Kinnekullebanans mest landskapskaraktiristiska platser, enligt respondenterna.
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Illustrationen pa foregiaende sida visar de beskrivningar av landskapet lings hela Kinnekulle-
banan som formulerats med geografiska hinvisningar som har markerats pa en karta.
Beskrivningarna utgérs bl.a. av: ”Kul att titta ndr man aker forbi alla hus, t.ex. i Blomberg”.
“Filten och skogen vid Girdsjo. Favoriten dr kring Blomberg”. ”Ovanfoér Killby ir det
skog péd bada sidor”. ”Mellan Lidkoping och Mariestad ir det fint, med lite vatten och sa”.
”Kinnekulle dr en annan del, jittevackert, mer en turiststracka”.

Utsikt fran tagfonstret med vy dver hus och med VVénern i bakgrunden.

De upplevda landskapsvirdena dr bade sjon och hojderna lings med Kinnekulle men dven

skogarna hogre upp ovanfér Gardsjo lyfts fram.

Att det som beskrivs som “landskap” kan lokaliseras dit dir nagot “hinder”, dir det sker
variationer, dir landskapet forindras och darfor lockar till betraktelse. Men slitten ar for de
flesta ett obemirkt landskap, en person menar dock att det ar harligt att titta pa just slattland-
skapet eftersom det visar pa en levande landsbygd. Ndagon beskriver dven hur man kan se det

1 ett storre perspektiv med avseende pa arstidsvariationen och menar att det da kan uppskattas.

Utsikten fran tagfonstret.
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3.4 Sammanfattning av resultat

Ridslan for att taget ska forsvinna betonas 1 de korta samtalen dir respondenterna lyfter fram
hur betydelsefull tigen och Kinnekullebanan dr f6r de vardagliga rorelsemonstren. Slaende
tor Kinnekullebanan dr dess betydelse for livet pa orterna lingsmed banan dar flera beskriver
den som orternas “livsnerv”’. Banan och driften innebir en frihet och méijlighet till sjalvstin-
dighet, dir dkandet inte innebir att vara beroende av familj, sliktingar eller vinner med bil.
Betydelsen lyfts ocksa i enkelheten och i att kunna ta sig till sjalvklarheter sisom skola, arbete
och kommunal service. Tillginglicheten mellan orterna och till basal samhillsservice lyfts
fram i svaren om syftet med resandet. Tagen blir dven till en arbetsplats for de resenirer
som viljer att arbeta under sjilva resan. Métesplatserna som skapas inne i1 tigen betonas
som betydelsefullt i det vardagliga resandet och att aka tig dr f6r manga en social aktivitet.
Smaskaligheten i driften och storleken pa vagnarna gor att personalen ombord blir vilbekant

och att ett personligt férhallande uppstar mellan resenirer och tigpersonal.

I samtalen om vad respondenterna 6nskar infér framtiden lyfts behoven om forbattringar i
driften upp. Att 6ka turtitheten betonas som viktigt for att mojliggdra ett mer aktivt resande
och for att locka fler resenirer. For att 6ka komforten i resandet efterfraigas modernare tag
och dven lingre tagset. Problem med de gamla tag som idag ar i drift beskrivs som att de gar
sonder ofta och dirmed orsakar instillda avgangar alternativt forseningar. De lyfts dven fram
som bristfilliga ur en tillganglighetsaspekt. Det finns en radsla hos flera att det 1 framtiden
kommer bli fler turindragningar och att det ska leda till ytterligare inskrinkningar i det egna
resandet. En mindre grupp uppfattar tigens avgangar som bra som de ar idag. Likt materialet
fran fokusgruppsmotena framkommer irritation over brister i informationen kring férseningar

och instillda tag,

Hur respondenterna forhiller sig till fragor om landskapet och Kinnekullebanan dr varierat
och i stor grad kortfattande. Beskrivningar blir ofta virdeneutrala sisom att “det dr gront”
eller ”det dr skog”. De flesta respondenterna menar att landskapet lings banan priglas av
naturen som den skir igenom. Aven djuren ir en viktig del i forstielsen av landskapet fran

taget f6r manga och bidrar till att gora resan till en upplevelse.
Till skillnad fran det som nimnts i workshopdiskussionerna, angaende problem med att det édr

tranet och svart att kunna lagoa sina saker och arbeta, framstar respondenterna pa tigen vara
g gg 5 P pa tag

mer ndjda med mojligheterna till att arbeta ombord pa tagen.
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4. SLUTSATSER OCH DISKUSSION

4.1 Slutsatser

I samtalen och intervjuerna har manga aspekter kommit upp som i hég grad handlar om
Kinnekullebanan som funktion och infrastruktur. Utifrin det insamlade materialet kan sex
slutsatser dras vilka baseras bade pa Kinnekullebanan i relation till fraigor om landskap och pa
Kinnekullebanan ur ett lokalt perspektiv baserat pa banans betydelse for lokalsamhillet. Som
framkommit 1 sammanfattningar under kapitel 2 och 3 finns manga synpunkter pa det som

rOr sjilva driften av banan.

* Kinnekullebanan som integrerad i landskapet

Detta ses som den birande kvalitén och som en viktig aspekt att halla fast vid. Under
fokusgruppsmétena framkommer att dagens utseende mojliggor en kinsla av att banan dr en
del av landskapet.

* Den starka lokala betydelsen av Kinnekullebanan

Det dr det enklaste och snabbaste sittet att transportera sig lokalt mellan platser. Hir ar
betydelsen av de tita stoppen stark. Fraigorna som beror Kinnekullebanan och driften beror

alla invinare lings strickan, direkt eller indirekt.

* Stationsomradenas symboliska och kulturhistoriska virden

Betydelsen av stationsomradens fysiska forvaltning och bevarande. Alla samtal kopplar till
den symboliska funktion som stationshusen har och betydelsen av att behalla de som fysiska
byggnader. Det finns ett socialt engagemang att hitta nya funktioner och anvindningar for

stationsomradena.

* Vardagliga rorelseménster med korsande strak

De vardagliga rorelseménstren gar 6ver Kinnekullebanan och dir far jarnvigen inte innebira
en barridr f6r manniskor att rora sig pa orten och i landskapet. Jarnvigen skir idag rakt
igenom orterna utmed strickningen och dven bruket av landskapet dr integrerat genom

korsande strak.

* Smaskalighet i utformning, funktion och drift

Vikten av anpassade tidtabeller och en turtithet som mojliggér och uppmuntrar till okat
tagresande. Tagen innebir en lokal métesplats med en stark social funktion mellan resenirer

savil som tigpersonal.

¢ Behovet av underhall

For att skapa en hallbar lingsiktighet behovs ett forbittrat underhall av framforallt vissa

strackningar. Skicket pa jarnvigen paverkar resandet i negativ bemirkelse idag.
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4.2 Diskussion

Landskapet ses som tillgangligt och minniskor ror sig mellan platser som Overskrider sjilva
banans strickning, En viktig upplevelse ér just Kinnekullebanan som integrerad i landskapet.

Aven tiget blir en del av landskapet och skapar en rumslig och tidsmissig navigering.

Det landskap som trader fram i folks medvetande bygger i stora drag pa ett redan etablerat
landskap. Det som flest aterkommer till 1 sina svar om platser utmed Kinnekullebanan som ar
viktiga alternativt vad som ir karaktiristisk med landskapet utmed banan ar det som befinner
sig pa strickan mellan Lidkoping och Mariestad. Det ar detta omrade som uppfattas som det
mest signifikativa f6r Kinnekullebanan. Samtidigt finns en tydlig koppling till det brukade
landskapet och uppfattningen om den levande landsbygden. Saltzman (2001) beskriver
landskap som ett vardagligt begrepp som alla kan relatera till. Samtidigt visar undersékningen
att landskapsbegreppet idr svartolkat och byggs upp av en rad forutfattade férestillningar om
vad som dr landskapet. I detta avseende blir det utpekade landskapet det som ofta gor sig
medvetet 1 samtalen. Detta landskap baseras i hog grad pa iden om landskapet som en vy.
Det gors ocksa en skillnad mellan landskap som upplevelse och visuell kvalité och landskap
som brukad mark. Dir den brukade marken ses just som jordbruksmark och inte uttryckligen

landskap.

Kinnekullebanan kan sidgas vara en nyckel i skapandet av de hallbara lokalsamhillena, och som
mojliggdr ett boende och brukande. Landskapet dr 1 den bemirkelsen inte synliggjort men
likvil 1 allra hogsta grad ett vildigt vardagligt landskap dédr den kulturhistoriska dimensionen
1 driften och utférandet skapar en kvalité i resandet men som dven uppfattas av de boende
utmed strickan. De symboliska virden som tillskrivs stationshusen bottnar i de fysiska
byggnaderna som metaforer f6r och birare av minnen och berittelser. Stationshusen i sig bar
pa viktiga kulturhistoriska virden och de blir signifikativa for jirnvigens kontinuitet i tiden

och historien.

4.2.1 De olika metoderna

Medborgarstudien som foreligger denna rapport var dels ett f6rs6k att utarbeta en metodik
som moijliggér samtal om lokalsamhillet och de landskapsuttryck som formar sig i manniskors
medvetande och bruk av miljoer. Kopplat till Kinnekullebanan som infrastruktur var syftet
dven att undersoka vilken betydelse som denna har £f6r boende och brukare lings med banan.
Inom det pagaende arbetet med att implementera den europeiska landskapskonventionen i
planeringsprocesser finns en viss osikerhet kring hur tillvigagangssatt for att mojliggora lokala
perspektiv pa landskapet och aktuella planeringssituationer bast utformas. Detta projekt kan 1
det avseendet ses som ett forsok att bygga upp en modell f6r att anamma ett medborgarper-

spektiv inom landskapsplaneringsfragor.

De tva olika metodingangar som anvindes i projektet genererade tva olika killor till
information och kunskap. Fran fokusgruppsmétena blev informationen specifik och handlade
om Kinnekullebanan och dess olika betydelser f6r savil mianniskor som orterna. Eftersom
varje mote erbjod tillflle f6r djupare diskussioner och samtal blev resultatet en férdjupning
av kunskapen om den lokala betydelsen och hur minniskor ser sitt landskap. Av frageunder-

s6kningen pa tagen blev materialets innehall avsevirt mer kortfattat och ger dirmed en
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mindre specifik bild av banan och dess anvindning. Frigeundersokningens styrka dr snarare
den mer generella och allminna bild som lits trida fram samt att den féormar mota en bredare
grupp av minniskor f6r vilka Kinnekullebanan ir en del av vardagen. I bida metodingangarna
visar dock resultatet pa hur betydelsefull banan och tagen ir for livet pa orterna lings med

strickningen och det vardagliga rorelsemonstret f6r respondenterna och deltagarna.

Nir det giller projektmetodiken som utformades f6r medborgarstudien var syftet att skapa
just tva olika referenspunkter f6r hur mianniskor uppfattar, virderar och brukar Kinnekulle-
banan och landskapet. I detta avseende blev genomférandet lyckat och att kunna stilla
projektets tva material tillsammans for att sedan féra samman detta med expertunderlagets
landskapskaraktirisering skapar just den triangulering som i inledningen berdrdes. De fragor
som utformades for projektets fokusgruppssamtal samt frageundersékning hade som avsikt
att berora en bredd och skapa ett framlyftande av olika perspektiv som inte bara handlade
om Kinnekullebanan som infrastruktur och funktion utan ocksa om landskapet och orterna.

Fokusgruppsmoétenas uppligg och indelning i mindre samtalsgrupper mojliggjorde att
deltagarnas olika utsagor kom fram. Dir den individuella berittelsen dven métte gruppen och
dir manga samtal ledde fram till en samstimmighet. De mindre grupperna ledde ocksa till
moten mellan manniskor (bade over alder och erfarenhetsvirld) dir de egna erfarenheterna
och berittelser fran forr skapade en kunskapsoverforing mellan individerna. Kartmaterialet
thop med de férberedda fragestillningarna skapade en fastpunkt for varje samtalsgrupp och
mojliggjorde att materialet blev jamférbart. Dock fungerade de just som fastpunkter varvid
manga samtal tog sina egna vigar. Kartmaterialet blev just ett pedagogiskt verktyg och att
jamfora de olika kartorna med varandra lockade fram berittelser om hur orterna sig ut forr.
Kartorna moijliggjorde ocksa for oss projektledare att kunna félja samtalen genom att fa
deltagarna att visa olika platser pa kartan. Den avslutande uppgiften som handlade om att
grupperna skulle forma egna kartor dér viktiga platser fistes in mojliggjorde f6r ett annat
landskapsuttryck att komma fram dir fokus blev just platser och omriaden som var av lokal
(och individuell) betydelse. De férberedda fragestillningar som hade som avsikt att belysa
landskapsperspektiv formade in samtal pa mer visuella landskap medan de egeninritade
platserna ocksa kan ses som platser som ber6r fler upplevelse- och betydelsedimensioner
med egna kinslomissiga kopplingar. I det avseendet finns en risk med alltfér definierade

fragestallningar som liggs pa samtalen.

Generellt gir att sdga att det var littare for deltagarna att relatera till Kinnekullebanan som en
infrastruktur och funktion och dessa aspekter var drivande motiv f6r manga att komma till
motena. Banan och tigen har en mycket handfast inverkan pa de boende medan landskapet och
platser av betydelse inte alltid verbaliseras. Sirskilt tydligt kom detta att visa sig i frageunder-
s6kningen pa tiaget dir de forberedda fragorna var mer kortfattade och riktade mot sjilva
akandet. De frigor som bertrde landskap blev svara f6r manga respondenter att pa den korta
tiden relatera till och fick i flera fall omformuleras till att istillet efterfriga hur respondenten
skulle beskriva hur det ser ut utanfor tagfonstret. Det landskap som da framstilldes var
ofta virdeneutralt sisom att ”det ar gront”, “skog” eller vilka sorters djur som kan skédas.
Metodiken fungerade bist nir det gillde att fa svar pa frigor om just Kinnekullebanan och

mindre bra pa de som avsag landskapet.
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4.2.2 Sammandragning av externt expertunderlag

Det externa expertunderlag som avses ar Karaktirbeskrivning av Kinnekullebanan — 1V dgledning
for att stirka och utveckla landskapet i samband med dtgirdsvalsstudie for jarnvadg som tagits fram
av konsultgruppen Befaringsbyran. I expertunderlaget redogérs forst for banans generella
karaktir foljt av en uppdelning av banan 1 fyra olika delstrickor med olika karaktir. Efter ett
kortare avsnitt om moijliga atgirder vid upprustning avslutas med att ge vigledning angiende

landskapets kinslighet och potential.

Banans generella karaktir beskrivs kortfattat ur ett geologiskt och biogeografiskt perspektiv.
Direfter framhills att Kinnekullebanan ber6r sex olika karaktirsomraden; slittlandskapet
Skara-Varaslitten, slittlandskapet Vadsboslitten, det storskaligt boljande landskapet Tiveden,
platiberget Kinnekulle, sjclandskapet Vinerstranden och mosaiklandskapet som stricker sig
s6der om Mariestad till Forshem. (En karta med dessa sex omraden utritade finns i rapporten
Landskap i langsiktig planering (Trafikverket 2011) under kapitel fyra med rubriken Regional
landskapskaraktirisering.)

Banans generella karaktir har fyra karaktirsdrag och det forsta ar f6ljsamhet och smaskalighet
som handlar om att banan ligger lagt i landskapet och inte ar elektrifierad och darfor inte har
uppstickande ledningsstolpar, diremot vixer trid ndra inpa. Ett karaktirsdrag dr varierad
och alderdomlig standard under vilken de olika material som anvints till banan beskrivs, t.ex.
banvall av naturgrus, rils skarvad och spikad pa trislipers samt perronger och plattformar
med gardsgrus. Ett tredje drag dr stationsmiljéer som lings banan varierar mellan kompletta
milj6er med parker och byggnader - t.ex. stationshus, uthus och godsmagasin - till tomma ytor
efter riven bebyggelse. Dock giller att samtliga mindre stationshus lings Kinnekullebanan
inte anvinds for jarnvigen eller trafikens behov. Det sista karaktdrsdraget dr stationssam-
hillen som beskrivs ha vixt fran att ha varit en station till en ort. Utmirkande fOr stationssam-
hillen anges vara ritlinjig planstruktur med ett gatunit parallellt med och 1 rit vinkel mot

jarnvagssparen samt affirs- och bostadsbyggnader fran sekelskiftet 1900.

Expertunderlaget avslutas med vad som beskrivs som en vigledning nir det giller upprustning
med utgangspunkt i landskapets kinslighet for karaktirsforindring och beskriver svarigheter
och méjligheter f6r banan och dess olika delstrickor. Vigledningen handlar dels om den fysiska
miljon dar banan t.ex. beskrivs som lag och f6ljsam i landskapet och kinslig mot kurvritning,
profilhéjning, uppstickande elstolpar liksom mot nya anliggningar som bryter en kontinuitet
och istillet utfors billigt och platsospecifikt. Potential finns diremot nir det exempelvis giller
att bevara ekmiljéerna, lyfta fram kulturhistorien, omférdela en del pendlingstrafik fran vig

till bana samt att ticka banvallen med finmaterial for att ge hem 4t pollinerande insekter.

4.2.3. Skillnad mellan expertunderlag och medborgarstudie
Det finns bade likheter och skillnader i resultatet mellan det i ovanstiende avsnitt nimnda
externa expertunderlaget och den foreliggande medborgarstudien. Konkreta delar som
har stora likheter dr exempelvis beskrivningar av olika typer av landskap liksom av banan i

landskapet. Den stora skillnaden mellan de bada resultateten ér att det i medborgarstudien
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presenteras specifik information som kommer fran verklighetserfarna och upplevelseba-
serade insikter. Denna typ av kunskap kommer inte med i expertstudien som istillet 4r mer

allmint hallen.

Nir det giller likheter beskrivs i expertunderlaget att Kinnekullebanans viktigaste karaktirsdrag
ar dess foljsamhet och smaskalighet, varierad och alderdomlig standard, stationsmiljéer och
stationssamhillen. I underlaget motiveras karaktirsdragen foljsamhet och smaskalighet utifran
att banan ligger lagt 1 landskapet, dr enkelsparig samt inte elektrifierad, vilket medfér att den
inte utgor en barridr varken f6r minniskor eller f6r djur. I medborgarstudien framkommer
desamma men det framgir dven att banan i vissa fall samtidigt uppfattas som en barridr. Da
med avseende pa de 6vergangar som ir i behov av dtgirder; den trasiga jirnvigsévergangen
dir har de tappat bade husvagnar och bilkirror. Ja dir vibrerar hemskt ndr man kor, cykel ar
inte tal om”. Att jarnvigsbommarna upplevs ga ner valdigt langt innan taget kommer édr ocksa
uttryck for banan som ett storningsmoment liksom de ganger bommarna fastnar i nedfillt
lige, ”det sker nigon ging per ar. De som bor nira fir dd ga ut och dirigera om trafiken.
Problemet ar att det tar sddan tid innan Trafikverket kommet dit.”” Slutsatser man kan dra frian
detta dr att banans karaktir som lagt liggande och oelektrifierad inte dr en barridr sd linge som
den i 6vrigt planerade och avsedda verksamheten fungerar som den ska. Kinnekullebanan i
sig 4r alltsda ingen barridr 1 landskapet medan t.ex. brist pa underhall kan bidra till att g6ra den
till en sadan. Det blir tydligt i medborgarstudien att jirnvagens tidsdjup 1 omraden lett till att

landskapet pa bigge sidor sparen integrerats i varandra och att bruket skir rakt 6ver sparen.

Fordelarna med att involvera medborgare dr att det blir mojligt att na erfarenhetsbaserade
kunskaper om verklighetens mangtydighet som ger 6kad kinnedom om hur banan brukas,
virderas och uppfattas. Medborgarnas medverkan bidrar dven till att 6ka medvetenheten
kring landskapet och i ett kunskapsutbyte mellan allminhet och professionella och mellan
olika professioner kan man na mer utforliga karaktiriseringar och bedémningar (vilket dven
papekas 1 SLU Landskapsarkitektur 2011).

I det externa underlaget konstateras att banan har en varierad och alderdomlig standard och
de olika material som anvints till banan riknas upp, t.ex. att ’rilsen ér skarvad och spikad pa
traslipers. Pa perrongerna och plattformarna ligger ofta gardsgrus”. Informationen om detta
tordjupas 1 medborgarstudien dir det dven framgar att ljudet av den skarvade rilsen ”smaller
dunkdunkdunk.” ”Det ir dalig rils, nir man kommer nirmare Herrljunga sa flyter det fram
men ju nirmare man kommer hérat ju saimre blir det. Ibland vintar man nistan pa att ett hjul
ska ramla av.” Aven i medborgarstudien lyfts perrongerna fram men di med fokus pa hur
de fungerar, vilket forutsitter erfarenhetsbaserade kunskaper. Ett exempel fran Jarpas dir
konstruktionen stiller till problem. ”Perrongen ar ett elinde, alldeles f6r hog, och har de da
rullator eller rullstol dd sa...” Den externa studien fokuserar pa material och konstruktioner
1 sig medan medborgarstudien istillet handlar om hur material och konstruktioner samspelar

med manniskorna som de ar avsedda att anviandas aw.
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I bade det externa expertunderlaget och medborgarstudien betonas den betydelse som
stationsmiljéerna och stationssamhillena har f6r banan. Expertunderlaget beskriver att
stationsmiljéerna bestar av olika byggnader, t.ex. stationshus, uthus och godsmagasin samt att
samtliga mindre stationshus lings Kinnekullebanan inte anviands for jarnvigen eller trafikens
behov. I medborgarstudien framgér samma information men beskriver dven vilken betydelse

stationsmiljéerna har fér orten. Det 7ser trakigt ut nir man kommer med taget”, som en

b

”baksida i samhillet”. Stationsmiljéernas lokala betydelse kan forstis som ett skyltfonster mot

samhallet frin banan.

Aven beskrivningen av ett stationssamhille ser olika ut i de bida hir jimférda dokumenten. Ett
stationssamhille beskrivs i det externa underlaget ha en typisk planstruktur och gatunit - vilket
inte giller for alla tre orter som medborgarstudien genomforts pa - samtidigt som det nimns
att glesare trafik riskerar att utarma stationssamhallena. Skillnaden mellan expertunderlag och
medborgarstudie ir att det i det sistnimnda istillet dr det levande livet som star i fokus. Det
handlar mer om vad det betyder for orterna och f6r de boende dar att ha den nira kopplingen
till jirnvigen, t.ex. genom att banan beskrivs som var livsnerv” och “om det inte funnits
tag hade det varit en dod by”. Genom att inte fraimst se till det materiella eller utga frain mer
allminna kunskaper om hur stationssambhillen brukar se ut askadliggors istillet pa vilka sitt

orterna dr viktiga f6r banan liksom hur banan ar viktig for orterna.

Med medborgarnas deltagande kan kunskaper samlas in om vilka karaktiristiska drag banan
har i det levda livet. Det beskrivs inte sillan vara en resurskrivande process att involvera
medborgare men uppvigs av battre resultat och tidsvinster i senare skeden da t.ex. tekniska
problem och 6verklaganden undviks 1 hégre grad (SLU Landskapsarkitektur 2011). Med
medborgarnas medverkan blir det dessutom moijligt att ta fram mer utforliga karaktirise-
ringar och bedémningar av omradet i fokus. De tre materialen bade bekriftar och férdjupar
varandra och en tidig integrering av dem 1 planeringsprocessen leder till mer hallbara beslut

om framtida atgirder och insatser.
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BiLaca 1
Tema: Datid - nutid

Titta pa kartorna 6ver XXX fran olika tidsperioder. Jimfor och diskutera likheter och skillnader mellan forr
och nu.

Diskutera fragorna 1-9 utifran kartmaterialet och skriv ned tankar, asikter och svar till varje fraga pa de
blanka a4-sidorna.

1. Vad tanker du/ni om Kinnekullebanans paverkan pa XXX? Om banans paverkan pa landskapet?

2. Utifran din/er erfarenhet, hur har tagets betydelse forandrats? For XXX och samhillet i stort?

3. Hur anvinds Kinnekullebanan idag? Ar banan mer betydelsefull for vissa?

4. Hur pratar man om Kinnekullebanan i XXX? | vilka sammanhang pratar man om banan? Nagra sar-
skilda fragor/aspekter? Vad associerar du/ni med Kinnekullebanan?

5. ArKinnekullebanan att betrakta som en del av landskapet? Finns det nagra stérningsmoment som
den medfor eller skulle kunna medfora? Till exempel ljudmassigt, visuellt, upplevelse av avstand etc.

6. Hur ser det utmed Kinnekullebanan i XXX? Till exempel vad &r det fér hus, omraden och platser som
ligger narmast banan? Vad anvands de till?

7. Arbanan négot ni aktivt maste férhalla er till nar ni ror er mellan olika platser i ndromradet? | s& fall
hur, varfér, hur ofta...? Exempelvis med tanke pa évergangarnas placering och antal? Ar Kinnekulleba

nan ett landmarke att orientera sig efter?

8. Finns det nagra minnen kopplade till tagen och stationshuset? Finns det lokala berattelser om jarn-
vagen/tagen om nagot speciellt som har hant forr kopplat till dem?

9. Vilka platser ar viktiga for dig/er i landskapet respektive pa orten? Hur uppfattar ni att ortens centrum/
hjarta ligger?

Titta pa kartorna pa Kinnekullebanan i stort och diskutera fraga 1 till 4.

1. Vilka platser ar viktiga i hela det omrade som Kinnekullebanan gar igenom? For dig? For...? Varfor/pa
vilka satt?

2. Hur ser du/ni pa Kinnekullebanans inflytande pa landskapet? Har bruket av landskapet forandrats?

3. Hur rér du dig mellan olika orter i Kinnekullebanans omrade? Ar det med tget eller framférallt andra
transportsatt?

4. Hur skulle du beskriva landskapet langs Kinnekullebanan? Vad ar karaktaristiskt? Har olika delstrackor
olika karaktar? Var/hur?
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BiLAGA 2

Tema: Nutid - framtid

Lat kartorna fran férra uppgiften ligga kvar och ta fram den tomma kartan som ska bli en framtidskarta.

L3s igenom fragorna 1-7 nedan. Diskutera. Rita/skissa/anteckna dérefter pa framtidskartan det ni kom-

mer fram till pa fraga 1-2.

Ta den tomma kartan och fundera pa vad som &r viktiga bevarandeaspekter for framtiden. Rita in pa en

presumtiv framtidsbild hur ni ser framtiden for Xx. Styrkor, svagheter, hot och utmaningar med landska-
pet, Kinnekullebanan och dess anvidndning? Finns det flera olika sitt man kan se det pa?

1. Vad vardesatter ni med ert boende i omradet? Vilka kvalitéer ar viktiga i XXX och i det omgivande
landskapet? (Historiska, naturmassiga...)

2. Vilka platser ar viktiga for dig? For XX?
3. Vilka férandringsprocesser pagar i XX. Ar de negativa eller positiva?

4. Hur ser framtiden ut for Kinnekullebanan — vad ser ni for utvecklingsmojligheter fér tagen och for
orten? Finns det nagra negativa aspekter av en eventuell forandring?

5. Vad skulle eventuella férandringar fa for konsekvenser fér landskapet och nyttjandet av landskapet?

6. Vad ar viktiga platser att bevara som de ar och vad skulle kunna utvecklas?
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BiLAgAa 3

Frageundersokning — Kinnekulletagen

1. Hur ofta brukar du dka med Kinnekulletagen?

2. Avvilka anledningar aker du med taget? Pa vag till skola, arbete, ndjen, fritidsaktiviteter...?
3. Varfor tar du tag och inte en annan kommunikation?

4. Vart ar du pa vag nu?

5. Var gick du pa taget?

6. Ar din slutstation/startstation den samma som déar du bor?

7. Vad uppfattar du som Kinnekullebanans huvudsakliga geografiska omrade -Ar det fraimst mellan de
orter du oftast reser eller stracker den sig vidare?

8 a. Vad skulle du saga att Kinnekulletagen betyder for det omrade som Kinnekullebanan gar igenom?
8 b. For din boendeort?

8 c. Fordig?

9. Hur ser landskapet ut mellan de orter du reser?

10. Vad skulle du sdga du saga ar karaktaristisk for det omrade som tagen gar igenom?

11. Hur ser du framtiden for Kinnekullebanan — eller ar det bra som det ar eller finns det nagot som kan
utvecklas? (Finns det nagra negativa aspekter pa en sadan utveckling?)
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